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POVEZAV PO TIPU IN NAMENU UPORABE

Sl ovensko kolesarsko omregje, ki ga sestavljajo

sistematilno nalrtovati i n izgrajevati v | etu 2

modela povezanosti celotne Slovenije skolesarsk pot mi ¢ ( Gura s sod. 2017;

za pripravo Pravilnika o kolesarskih povezay2®18)i n posl edi | no t udi za real
e

Slikal:Mo d e | drgavnega kolesarskega omregja (Gura s sod.

Predlagano drgavno kol esar sko omregje je temel

nalrtovanje, ki mora biti

- Sklenjeno / neprekinjenoi kolesarske povezave morajo biti sklenjene. kjer se le da potekajo po
ge obstojelih kolesarskih poteh. Kjer teh ni,
cestah.

- Privliiskbdlesask a povezava mora dopolnjevati in kr e
kol esarjenje privlialno in izkor i gkaotereggp@ekaav ne i n

- Udobnoi kol esar ska povezava mora omogol ati udob

zagotavljati enostavno uporabo.
- Oznaleno z enoittrei miodwmwz malkdamiumno oznal evale dr ¢

kjer bo potrebno, predvsem v veljih urbanih sr
ki so prvenstveno namenjenaprebivcem za vsakdanjo rabo (nakupi,

- Opremljeno z ustrezno dodatno kolesarsko infrastrukturok ot s o pol i valigla, pi
servisi, oprema za prvo pomol i pd.



- Varno - kolesarska povezava mora biti varna tako z vidikaraigje z motornim prometom

(zunanja interakcija), z drugi mi kol esar ji (1
prevoznih sredstev ter med kolesarjem in infrastrukturo, poleg tega mora nuditi visoko stopnjo
osebne varnosti z zagotavljanjem pdgesh dost opni h t ol k, razsvetl e
kolikor je to mogol e.

Poleg tega mora drgavno kolesarsko omregje zados

- povezat.i nacionalna in regionalna sredi gl a.

- navezati turhsobmohjaredi gl a

- navezat.i drgavno kol esarsko omregje na mednaro
- navezati kolesarske povezave na reke,

- upogtevati razgi banost terena,

- povezati drgavno kolesarsko omredgje z gorsko k
- ga povezati tudiigkia osmroevéejinestk o gel ezn

SprejetiPravilnik (2018 novelacija202pa dol ol a pol eg poteka kol esars
- merila za razvrstitev kolesarskih povezav,

- pravila za oznalitev in evidentiranje kolesars
- pogoje za Vzpostkalesardkiepovertam. vz dr gevanj e

| REPUSLICA SLOVENIIA "
| MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURD ,{—,

Slika2: Oznal eni deli

Pravilnik (2018, 21 0 2) 2Koles@rska povezavekim sicer 8akainih gpdvezav v
tem projektu ne obravnawo):
- daljinske kolesarske povezave a pr o met kol esarjev v okviru ev

povezav na obmolju Republike Slovenije in se p

10



Vv sosednji dr gavi . Evropsko omr emgpjtrasi gtaenk e s ar s k
kolesarske povezave,

- glavne kolesarske povezave o mogol aj o povezavo med sredigli

medobl i ns klkg@ahkpnavezejgopma podobno kol esarsko povez
ter

- regionalne kolesarske povezas: za promet kol esarjev med sredi
pomembnej gimi | okalnimi sredigli ter poomembne,j]
na podobno kolesarsko povezavo v sosednji dr §ga

1.2 NAMENN/ L[ WL !'!b![L¢L2b9 C! %9 t whWoYC!

V vmesnem obdobju do leta 2024 je Slovenijavskladu ptem | el a i zgr aj evati
kol esarsko infrastrukturo ter prilela z vzp
delih drgavni h kol e®laters &eijehizkgzaloy dazvapostaljanje i ka 2
kol esarski h povezav ni vel dovol j. Trenutne
infrastrukturason a mr e | ead rpow@ame| nega, fizilno sposol
30. | et n qAldedimbalés k@Y Man OraminBurns,2Q19) pr i | emer dr ugi
i n njihove potrebe niso upogtevane (slika 3)
T.,‘,v : 4
0 km/h 5km/h 6-7 km/h 10 km/h 15+ km/h

om/s 1.4m/s 1.6-1.9m/s 2.7 m/s 4+ m/fs

0 km/h 10 km/h 20 km/h > 30 km/h
Slika 3: R a z | updrabniki, njjhoved e j avnosti in hitrost gibanja (do 30 k
kolesarjem (Ministerstvo dopravy SR, 2024)

Razvoj kol esarskega omregj ausmé&it peeao ikpasdrshitn o e an jt
povezav tako z vidika namena kolesarjenja kot z
platform, kjer lahko uporabniki pridobijo informacije o o b s t okjpleshrskihpovezavah. S tem

namenonva nal i t i | nizasledajemoastednjliee k t a

1. Opredelitir az | i | ne spomahnikonirekolésarskip moyezav po namenu uporabe.

2. Anal i zirat:i standarde kolesarskih povrgin skl a
podlagismoobk o v a |l i kriterije za nadaljnje projektira

3. Analizirati mednarodne in nacionalp&atforme in aplikacije, ki ponujajo informacije o kolesarskih
povezavah in kolesarskih infrastrukturi njihovim uporabnikom.

4. Analiziratio b s t kojesalske povezave v Sloveniji po namenu uporabe na podlagi analize dobrih
in slabih izkugenj tovrstnih klasifikaci]j kol ec

11



5. Preveriti obstojele ter obli kovat:i predl og n

infrag r ukt ur e z vi di ka ranl ji vi)h prsekdiyps eem (mongvmad ¢
vsakodnevnega kolesarjenja.
6. Pripravitina b or kriterijev, ki bodo v nadaljevanju

kolesarskih povezav po namenu.
7. lzdelati kratek glsar izrazov, povezanih s kolesarskimi povezavami in kolesarsko infrastrukturo v

sl ovenskem in anglegkem jeziku. Nj egov namen |
bodo v pomol pri rabi sl ovenskih iezavvazov Vv poVe
Na podlaga sinteznih ugotovitev analitilnega de|
intervjujev z domal i mi in tuji mi institucij ami
izvedbe smo se odl ol i fimetodod ®@r bloonga upoVYmabadgal nbDekl
vpr &dang tem bodo vabljeni strokovnj aki i mel i !
odgovorijo pisno. Po pridobitwvi pi snih odgovoro
strokovnjake obrnildi ge s p o dihdodgovoroy kipinaroblikovati r a g a n |
zakl jul ke, po potrebi pa posamezne strokovnjake
Cel oten proces, Vvkljulno z vpragalniki in rezul't
V nadaljevanju projekta bed anal i t i | ne u g ophicanalize 8 ®jimi strokovrgaki u | t at i
sl ugili kot i zhodigle za oblikovanje model a k¢
uporabni kov. Poleg tega bomo podal i t Udit opsraend leo g
kol esarskih povezav tako na drgavni in regionaln

12



2 KOLESARSKE POVEZAVE PO TIPIH UPORABNIKOV IN NAMENU
KOLESARJENJA

2.1 TIPI KOLESARJEV

Na prvi pogled se morda zdi, datipi kolesarjev intipi kolesarskih povezav peamenukolesarjenja
medseboper az | i kuj ej o pr av dwearail k chvirawhegn g ri pjr ev 0§ tvunkisjneao
projekta, marec 2024)okazala, daje a z v r tgkio anih kot drugih lahko zelo raznoliko, odvisno od
namenad r u gb eno @dgamen, dokasijkliahsa i n ciljev i zd¥Vdndgave pos:

pa je eden izmed poglavitnih kriterijev za oprec
priizvajanju te aktivnosti. Ne gledena®V i na kolesagel @gvjgl a od takgni h,
do takgnih, ki kolesarijo ves | as in v vsakem vr

Preglednical: Sintezni pregled tipov kolesarjev iz izbranih virov
Tipi kolesarjev
Glede na Tip 1 Tip 2 Tip 3 Tip 4
upogtevane dej

Kolesarji zaradi
Kol esarji udobnosti /
privlal nt

QOdnos do uporabe transportnega
sredstva (Jensen, 1999)

Kolesarji zaradi

nujnosti /

Potencial zamenjave avtomobila s

kolesom (Bergstrom in Magnusson, Celoletni kolesarji igloh pc?.letnl Neredni kolesarji I’:III < © ;.

2003) olesarji olesaji

Uporatakolesarske |nfrastruk_turt_a/ o Navdugeni Zainteresirani, a Ni us_treznlh

o b leldagodnosti za kolesarjenje Mo | nii NN o mozavesti zaskrblieni pogojev

(Geller, 2006) : nikakor

Lagodnost (stres in varnost) Kolesarjenje za Rekreacijski Nekolesar /

kolesarjenja (Dill in McNeil2013) vsakodnevna opravile kolesar

Namen kolesarjenja (Kroesen in Ne-kolesarii Ne-delovni Vsespl og Kolesarjii

Handyjeve(2014) J kolesariji kolesariji delavci

Vremenskpogoj (DamaniSiroiss . " Kolesar!l,_kl JYLE RS ] Rekreativni

Zavzeti kolesarji uporabljajo ugodnega ,
sod, 2014) q kolesarji
kolesarske poti vremena

Uporatakolesarske infrastrukture /  Osebe, ki jih (Zelo) komfortni

0 b teldagodnosti za kolesarjenje  kolesarjenje ne Previdna Kolesarii /

(Cabral in Kim, 2020) zanima !

Posamezni tipi kolesarjev imajo razlilne potreb
ranl jivejgi udel egenci v kol esarskem prometu (o0
oviranostmi) potrebujejpom &ian gea i holses gri ©H g ep ov rpPpi
tako potrebujejo vel prostora tovorna kolesa in
kol esih pogosto opremljeni s torbami ostmzasud hr bt ni
smer i, i gl ejo pa poti, ki vodijo mimo zanimivih
Dnevni mi granti in dostavne slugbe nasprotno po
|l ahko vseskozi vzgrregdjsdgm pa so&konehiugtosuvl,j aj o. P
kol esarji, ki povrh dosegajo ge mnogo Vvigje hit
uporabni kov. Poleg nagteti h i s-ioles, gskirgemmlerjevein povr i
rol k, vsak s svoji mi nekol i kEror'pReferenbensounte noz nal i | 1
found.). Hkrati pa lahko istaosebapap a razl i | nim kategorijam, gl ede

V. hribovitih in gorskih pr edgerkko lkolesarjemeketrdelj e | e
rekreativhega kolesarjenja Tudi tukaj najdematri tipe kolesarjev:cestni goiski kolesarji, ki
uporabljap cestno in trek kolo in kolesarijo po gorskih cestidwn hill kolesariji, K i se spugl a

13



hribunavzdol po progah znotraj urejenih bike parkowgstali gorski kolesariji, ki uporabljajo neprometne
makadamske in gozdne potbown hilk ol esar jenje je izrazito gportn
kolesa prilagojena | e spust u Hevapolioedrnostno opemoayv t al
kol esarja (lelada, K i z a | &rbtenicecidd).l Za vzponse ypbdrabhajo , gl it
gondol e al i etskelabasgipoligneahaa@wp osv veljih gportnih c
Rogla Krajnska gora, Vogel, Krvavec, Goltg(Bike Parks. 2024 Ostali gorski kolesarji uporabljajo

obstojeillnwmf ceastmwkturo, velinoma neprometne al i m;:
To tudi pomeni , da je gorsko kolesarstvo izrazi
(podobno kot smul anje), ki zahteva posebtme pol i
praviloma na poligon pripeljejo z avtomobili, S
Povezava poligonov za gorsko kolesarjenje z o0st a
Preglednica 2Primeri tipovkolesarjev glede na njivepotrebei n pr et egna obmol| ja kol esal
Tipi kolesarjev Posebnosti Pretegno obmol
Ranljivejgi uporabnlklPoraba prosto Zel o blizu nase

(otroci, starostniki, kolesarji z gibalnimi in
drugimi oviranostn)i

Tovorna kol esa, pri kol Potrebujejoveliko prostora V naseljih in okolici
Estetika, zanimivosti,
atraktivnost povezave

naporov krajev

Rekreativni izletniki, lahko s torbami in nahrbtnik Povsod

Dnevni delovni vozal i, Direktnein hitre povezave Okolica veljih

Poudarek na manj prometna

Gportno kolesarjenje (Lim manj OVIrobmo,!jgaoortne B
E-kolesa, eskiroji, mopedi Visoke hitrosti, brez ovir Okolica veljih
Rolke, rolerji- za migracijo ali trening Deljenje isti Razlilno

2.2 RANLJIVE SRNE KOT POSEBEN TIP KOLESARJEV

V projektu smo s@ 0 s e b ej osredotjog ol skt pidmo nlaolreasd rjji evve,
posebno podskupin@emotorizirarth prometih u d e | eviZCes2, 2022) V kolesarskem prostu

kotr anl jivejgo skupino | ahko opredeli mo osebe z
osebe in osebe z motnjami v dugevnem razvoju).
kolesariti s prilagojenimi kolegZzavod Uvid, 2022) Med ranl jive wudel egence
gt ej eontor ogkee i n st arej ge, S aj je njihovo doj eman
Predvsem se otroci ne obnagajo vedno racional nq
organizirati vseh informacij iz okolja kot odrasli na bolj ali manj pomeenlpoleg tega pa pri njih
pogosto pr e(@AMZB,Ralj)o Rruistsvtaarej i h (od 65 Il et) gre

sposobnosti Zzmanj guj ej o, pogost qJAYPab.av)e poznaj o n
V tem smislu tudi predlagamo opredelitevskaginanl j i vej gi h udel egekicev v |
- so osebe z razlilnimi oblikami invalidnojsti (g

razvoju). Greza se osebe, ki imajo ovire, a so zmogne
- sootroci in starejgi, saj je njihovo dojemanje
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Z namenom preveritve obstojelih ter obli kovanij
kolesarske infrastikiure z vidika ranljivih skupin smpridobili dodatnasredstva iz Razvojnega stebra

financiranja (RSF) Univerze v Ljubljani e r organi ziral:@ mednarodno p
BikeACCESS. Z vidika ranljivih skupin so bile obravaae predvsermo g no st i vsakodne
kol esarjenja. Rezuushajenievpahat neogotemmebosobibili
za i zboljgave, ki pa ne predvidevajo |l e ureditev
dodatne infrastruktr e ( pi tni ki, kl opi za politek itd.) in
al i odseki h kolesarskih povezav, temvel dol gor o]
namenom pridobiti prostor za razgiritev kolesars

Rezultati mednarodne poletne gole Bi keACCE|SS, ki
in geodezijo Univerze v Ljubljaniod 162 0. septembra 2024 so podani Vv

Le povzamemo, tegko opr e desd namjhovd razvrsitavospliajo mrmdi o gi j o
dejavni ki kot so motivacija za kolesarjenje, vpli
nadal jevanju projekta smo se zato bol | jptesthda obno ¢
povezano tudi umegl anje in nalrtovanja kol esarski

WA Bt 2Sy2alr &f 23\
wizR20y2alik LINARGE 6y
upotreba (nujnost)
usezonski, vremenski
o6l aya

Nam?” . wylede na sposobnost (ranljive skupine)
kolesarjenja agnevni (opravki, delo)
WLR2NIYAZI NBIUNBIGAGYA
NI T LRt 20f 2AGF Ay TNI &l NHz| G dz
wyAl2fAa 12ftSal NBADDDOD

J

™™
ax
c

Motivacija za
kolesarjenje

(uNJ-T L2f 20t 2A0
infrastrukture

ahitrost

WFAYEYSYyA dz6AYS Vpliv infrastrukture na
wremenski pogoji ' . uporabo koles
WL A G ONBGY AN 2o &an@ail A = YHEEIE))

delovnem mestu....) ukolesarska infrastruktura
ukolesarska identiteta P . .
Wbl azgyl dz6 A

posameznika

wzgoja upreglednost
oX wvarnost
\ / wudobnost
wasne oznake
\ Q..
Slika 4: Tipi kol esarjev glede na razlilne dejavnike
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2.3 KOLESARJENJE PO NAMENU

Kolesarske povezave opredeljujemo na pogleggledanih nacionalnih strategij, zakonodaje in smernic

ter priporol il Vv izbranih drgavah. Naj prej s mo
namenu (preglednic&). Poleg tega smo preverjali tudi vrste kolesarskih povezasmiarnice in
pripozal njahovo nalrtovanje. Analiza dokument o

povezave obravnavajo bolj po namenu uporabe kot tipih uporabnikov. Zato kot najbolj smiselno
predlagamo razvrstitev tipov kolesarjev glede na napatinkolesarjenja):

\Y

- vsakodnevno kolesarienjf dnevna del ovna mobil nost, kaglesar|
ipd.) in

- kol esarjenje za (Vtokaiegogopa sodi vepko modskupin kbtacsrekreat{vni
kol esarji, gportniki, gor skkolexkidr) esarji, |drugin

Takgna razvrstitev se sklada tudi zZz opredelituvi

razumemoudi v povezavi s kolesarjenjem. Prva kategorija nujne dejavnosti je neposredno povezana z

vsakodnevnim kol esarjenjem, preostal. dve pa s Kk

1. Nujnedejavnosti, ki j i h | jalusdkqlesomo pTroa Vjiej d afhékdp o) a,vpel p
al i sprehajanje psa. Te dejavnosti se pojavlj
morajo opravitlV 't o kategorijo | ahko prigtejemo tudi k
lahko tudi poklic. V vsakem primeru paoor aj 0 gportni kol esariji vzd
konkurenl|l nost

2. Neobvezne dejavnostik i jih ljudje opravijo v prostem | a
igranje ali izvajanje katerihkoldi dr u gje pr ost
izvajajo v |l epem vremenu in na | okacijah, ki s
na njih radi zadrgujejo.

3. Drugabne Jdekiaveespojavijo, ko se |l judje zbiraj
igra otrok, prijatelf , ki se zberejo, da bi se pogovarijali,
Te dejavnosti SO pogosto spontane narave in se
kot neobvezne dejavnosti so t wkbliemdrosorgabne dej a

Preglednica3: Sintezni pregled kolesarjev po nhamenu poti iz izbranih virov

Napper (2023) g%ﬂgﬁ;;{?p%zlg Sloveniaoutdoor Thome (2020) Istra bike, b. d.

Gport N Lo_g st I ni Cestno kolesarjenje Red niotur Cestno kolesarjenje

kolesajenje kolesarji
Gorsko
. Vsakodnevn . — Redni t ur Kkolesarjenje po

RElEEEE kolesajenje Uil [elEsEEnE kolesarji makadamskih

poteh
Dnevna delovna I Zahtevni kolesarski Dr ugi ns ko

Pot na delo . Gorsko kolesarjenje . 2

mobilnost (pot na delo) turisti kolesarjenje

Vsakodnevna AT . . . Turistiln
: Vognj e v ¢ o Kolesarskiparki . J

opravila kolesarjenje

Prevoz potnikov E";;l;dgljle €sa za Daljinsko kolesarjenje

Delo(kolesarjsanje‘ Gport Druginsko Kkc

je slughbi

Vsa givljen
Rekreacija

Kol esarjenje po namenu smo dodatno opredelili p C

ki razvrglajo kolesarjenje po namenu poti (pregl
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med tako i menovane ¢elpeak&nijlmegs&klol eéamriernradki Koz
ter rekreativne kolesarje, med kat er e-kolesarji,s o d i %
gportni ki, gorski kol esarji, ipd.

Eno izmed najnovejgih tipologi)] kol esarjenja pc
Napperju(2023) Gtudidjieda apa hnha podl agi pogl obljene ¢gtud
Napper predlaga tipologijo v obliki barvnega

kolesa, kjer so nameni poti, ki so si najbolj

podobni locirani drug zraven drugega (slikaP).

tem avtor navaja, da so \
posameznimi nameni zabrisane (na priinert ar g
pelje otroka v dgolo in gre
Posebej S0 izpostavljena t
zahodne gtudij e piokpto st o z
recimopr evoz potnikov s kol es
slugbe, &jeovdijeéelkmlacija d

Delo
(kolesarjenje
2S af dzQ

Prevoz
potnikov

kol esar ski d o s tNameh jpativ e c , [
obil ajno dol o] a tudi i zg
Slika5: Kolesarska tipologija po Napperju ~ SPecifikacije kolesa (pregledniéa
(2023)
Namen poti, pol eg izgl ed

specifikacije kol esa, pogosto dolola tudi i zbor
kol esar wuporabljal. Gtudiije, ki se ukvarjajo z
inizboromkols ar ske infrastrukture se ¢ge izvajajo. Pog«
kol esarskega prometa v posamezen tip uvrdglaj o n:¢
formalno) in njegove kolesarske oprefdddred in Dales, 2017) v Sl oveni j i tovrstn
mogol a, saj je po p oldsarsk&infiastrukiurd®3, 80245 postpvenila | a K

17 gtevnih mest. Vsako gtevno mesto pa nudi poda
v |l etognjem |Levbuerajsitetodafsesi ka 6) .

k., T L ATl
e ot Watshery 4 g
] ;rnr:: n Raderthein { DetscNandsburg
et Crag {
Stwinfukd~ X Sankt Andra
Félstritz an L ‘
A GOffeey /J
ehach Gt gt - { L
aret - -
o PRy s TPCITT o e o \\
Harmagor - Eac Elekerd "y () ™ A —\J" \f
— - F Na 2o 4 — f
T = Eliwg/Piterk D e ad
— A e /::’k 3 -
S s Arnokdstein Proeaye ~
A S T éi“——”’ Ippelipen Sicven] Geades
{ as) 7
N
nezoo ,-'I’,'-. - m
J 2
- Palon 3018 Spodnja ldrija .
' \ : Toglavski P ] 1 "“-::: Slovensh
S, Bovec narednd [ Idrija - Spodnja Idrija 3. Kargice
) ok 35
Grrniona ol < 4 Normaien promet j
R \ Danes 23 Véeral 3 Letos 12770 B e o T D smaneal
UL T L~ £33 Spodnja Idrija - Idrija rik o EE s

: r m Normaien promet > o y
‘ \ % WA - Trioo e Lalko
feness S i . Danes 30 Vierz) 6 Letos 13.314 e a8t ¢’
J Cucale del - N4 £-29 40 M 14000 ~ o NP
POt AP et
| » - 1y acele
,}{mm\ 4 Lithje o

&in L 6| T -
J 35) AR 5%
NS \ ‘ oril e O : b O ]
S TED windihs 7 N |
‘ G ,f.r.n.'_i:.‘.l v',.-‘/\r\‘(,' Seosuplje \“'-..\, =
Sl'i ka 6: Prikaz gtevnega mesta Spodnja Ildrija s podat

17


https://www.gov.si/teme/kolesarska-infrastruktura/

Preglednica 4: Podrobneazvrstitev kolesarjev po namenu kolesarjenja in vrsti koles

Namen kolesarjenja

Skupine kolesarjev

Vrsta kolesa

gport

(cestno,

g

gportn

orsk kolesarji

i kol esa

riji,

t ekm

gportno

kol o

gl ede na

povezave (asfalt, makadam, itd.)

namen

kol es:

rekreacija (cestno, gorsko kolesarjenje)

vse kategorije prebivalstva (zdravi mladirasli,

rekreativno kolo glede na namen kolesarjenja in glede na podlago kolesark

povezayve

(asfalt,

makadam,

i t-lalo,) ,

drugine, starejgi, oseb kolozaosebnes posebnimipotrebami trigikelo, ki se poganja z rokami,
tandemkolo s spremstvom)
pot na del o ali v go zaposl eni del ovno aktiv metnometrokoloso0t r o § k o k odiekoplesa, eskiraji, rdtesilin, t
mobilnost) spremljajo otroka v ¢gol  drugaprevozna sredstva, ki uporabljajo kolesarsko infrastrukturo
k il . .
vsa . odnevn ? opraviia vse kategorije prebivalstva, razen otrok mestno kolo, emestno kolotovorno kolo
oblino, drgavne urad
revoz potnikov stargi ki vozijo otrok kolo z vozilkom za prevoz otrok, |
P P gt J prikolico za potnike, obilajno tu:
posebn&ategorija zaposlenih delovno aktivnih
del o (kolesarjenje | prebivalcev, kikolouporabljajo kot osnovno delovno tovorno kolo, ekolo
sredstvo (dostavne sl ug
Preglednicab: Pregled strategkih dokument ov, nordwajtaivvanhi h aktov ter smernic in
SLOVENIJA GVI CH/ DANSKA NORVE GK| AVSTRIJA ITALIJA IRSKA
< Strate?ija(tzrgi%oja Dr gav {1 i '
o prometa prometni ) .
o (2021) Cycling Piano Generale d gsggi]s;ble
Naslov Resolucija o / Danskai na kolo! (2014) masterplan | Ciclistica urbana e extraurbana .
. . Mobility
- nacionalnem programu National (2015) (2022) )
« . Policy (2022)
razvoja prometa do Transport Plan
'3 2030,2016) (20222033)
[Ty / Novi in vamni kolesarii / / / /
« | uporabnikov
= - Vsakodnevno kolesarjenje Turizem S . Vsakodnedvng
+~ | Kolesarjenje| Dnevna delovna / Akt i A . Mestna in primestna mobilnost .
0 . tivne pol i t| Potovanje nadelq Vsakodnevno - : " potovanja
po namenu | mobilnost . A Turizem in rekreacija p
rekreacija kolesarjenje Rekreacija
Vrste Turi stil
kolesarskih | Mestne in primestne / / v / /
povezave
povezav
Se nadal juje na naslednji stranié
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SLOVENIJA GVI CA DANSKA NORYV E GK| AVSTRIJA ITALIJA IRSKA
Urban growth Disposizioni per lo sviluppo
Naslov Zakon o cestaR22 Federal Act on Cycle ?:?/rcelienrgiril?nd ?eaeli;z;zi?)ne r(Tj1e(l)labrtleteI a
(2022) Routes, (2022) ; .
agreement nazionale di p
(2023) ciclistica, 2018
< | Tip
E uporabnikov ! / ! ! ! /
<
'% Kolesarjenje / Vsakodnevna uporaba / Vsakodnevna uporaba
€ | po namenu Prosti | as Prosti | as 1in
(o]
z Prednostne kolesarske poveza
Vrste daljinske, glavne, So‘\a/ekzaL\I/ ndarno omr
kolesarskih regionalne in lokalne | / I / P - i
Omregje zel eni
povezav kolesarske povezave
povezav
Povezave med o
= Pravilnik o Eolre;arrskoih! c?ti Izakvzazk da::/I Nal r t okolesargkia E ; : ; ? !o C :'31 E
- Naslov kolesarskih in Mr ep‘ a Kol e / / povezavi vodnik za uporabo kolesarskin
povezavah(2018) €9 zakonodajnih d .
— prosti | as (2 povrgin (
. Girga skupina
S enikov | Gorski kolesarki / / / /
_ P Rekreativni kolesarji
- Vsakodnevno
~ | Kolesarjenje Vsakodnevna uporaba kolesarjenje
/ . / / / -
© | po namenu Prosti | as Rekreacija,
</E) Transport
Vrste Daljinske, glavne, Kolesarske poti
kolesarskih regionalne in lokalne | Glavne povezave / / / /
povezav kolesarske povezave| Sekundarne povezave
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24 KOLESARSKE POVEZAVE

V kontekstu celotnega projekta je bilo tretagprejopredeliti kolesarsko povezavo in drugo kolesarsko
infrastrukturo(slika 7).Pri tem smo se naslonili na Zakon o cestah (ZZe&022)in CRP projekiz

nasl ovom el zdel ava modela povezanosti celkotne SI
pol eg statusa ureja tudi kategorizacijo javnih ¢
ZCes?2, 2022):

- kolesarskacestge spredp sano prometno signalizacijo oznal e

prometu koles in drugih nemotoriziranih uporabnikov, poleg tega pa tudi motornim vozilom, za
katere je najvelja dovoljena hitrost 30 km/ h,

- kolesarska potje s predpisano prometno sigzath ci j o oznal ena cest a, K i
koles in drugih uporabnikov pod pogoj i, dol o] €
cestnega prometa,

- kolesarskipasj e vzdol gni del vozi gla ali pl ol nika, k
prometu koles in mopedov, katerih konstrukciijs
v naselju pa tudi prometu drugih vozil, | e je

- kolesarskastezag e del cestigla, ki 0od wjegail obegnankak:
je namenjena prometu koles in mopedov, k.aterih

e

[

KOLESARSKA KOLESARSKA KOLESARSKA KOLESARSKI
CESTA POT STEZA PAS
je cesta, kije je cesta, kije je del cestisca, je vzdolzni del
namenjena namenjena ki ni v isti voziséa, ki je
predvsem prometu koles ravnini kot oznacen z
prometu koles in drugih vozisce ali je od lo€ilno érto in je SERVISNA POT
in drugih uporabnikov, njega lo¢ena namenjen
nemotoriziranih pod pogoji kako drugace in prometu koles POLJSKA POT
uporabnikov ter dolocenimi s je namenjena in koles s
motornim pravili cestnega prometu koles pomoznim
vozilom. prometa in in koles s motorjem. GOZDNA POT
predpisi, ki pomoznim
urejajo ceste. motorjem. CESTA
e SPECIALIZIRANA e INFORMACIJSKI e KOLESARSKA e KOLESARJEM e OSTALA
NASTANITEV MATERIAL POCIVALISCA PRIJAZNI VLAK TURISTICNA
e  SPECIALIZIRAN e INFO TOCKE e PITNIK ZA VODO *  ORGANIZIRANI PONUDBA
GOSTINSKI OBRAT e PROMOCIJA e  SKATLA ZA PRVO PREVOZI
o POCITNISKI PAKETI ZDRAVNISKO e  AVTO PARKIRISCE
POMOC IN SERVIS
KOLES
(IME) KOLESARSKA POT
-turistiéni paket-

Slika 7: Opredelitev kolesarske povezave in kolesarske infrastrukasimi(prika
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- pl oljne kdel cestigl a, ki ni vV i st ravnini kot

namenjen pegcem ali pegcem in prometu koles te
ne presega 25 km/ h, | e | e nmmenpsgmlizaciodavbliern kol e
promet kolesarjev,

- prehod za kolesarjej e s predpi sano prometno signalizaci
namenjena prehajanju kolesarjev |l ez vozigle,;

- prometnipasj e oznalen ali neoznal emawmemdjoégnmedwei r am
motornih vozil Vv eni vrsti, pod pogoj i, do!l ol e
pa tudi kol esarj em, pegcem in drugim udel edgenc
ni dol ol eno drugal e,

- voziedtlest i gl a, Ki ga sestavljajo prometni paso
pasovi ter kol esarski pasovi in pasovi za pegc

V. strukturiranju in hierparnteizlarvent prmrazmgvredglna rcjau 3R o

opagamor azli ke. V. nekaterih drgavah jih razvrg]l

regionalna, lokalna; med njimi tudi Sloveanijslika 7) medtem ko v drugih dr

razvrglanjerpbenédmeegaupol esarskih povezav za d

Tu v zadnjem | asu prednjali.i Gvica, ki je i1 zdal s

kol esarskih mreg. Kot eno ntdi Nizopemskal kigngq gpitdm dr gav

podrolju izdelane | e smernice in glede na vel de
ni ti ne potrebuje vel strategkih ali drugih norn

Gl ede na wugotovitve iz gtudi]| prometojyel predtang

kolesarskih povezav na daljinsko, glavno, regionalno in lokalno (Pravilnik, 2B8i&Jnja kolesarskih

povezavpa mora biti prilagojena tako tipom kolesarjev, vrstam koles, ki jih uporabljajo in namenu
kolesarjenja. Razmislek o terme strnili v ugotovitve, ki so prikazane v pregledriciUgotovitve

kagej o, da imajo uporabniki kol esarske infrastr
vzpostavljanju drgavnega kol esar skegiafrastukture gj a tr
po namenu uporabe:

-V bligini metre kolesargke pogegave zh dnevno mobil(sldta 8) Na nekaterih
obmol jih v bligini me s t bo nujno potrebna vzrg
kolesarske povezave inostale lolar s k e p o v e z)aWnadaljevanjupirojektatsd bomoa s
zato v najvelji merit epo§eataiowiproeesdied i mimm | mest ni
hitre kolesarske povezave.

- Povezave med mest.i i ntakp pavdeexre wopravkeobzaprodegiel j a s
(rekreacijointurizep kar vkljuluje razlilne tipe uporabn

- Na podegedtial e kol esarskekpovepaeeepgai pmesti vl
skupine rekreativnih kolesarjev.

Pri tem se je treba zavedati, stavseod navedenih kolesarskih povezav lahko tako daljinske, glavne

al i regional ne, pri | emer pa je treba vkl julitdi
potencial.Predvsem hitre kolesarske povezave, ki lahko potekajo kot vzporedna kolesagsgaamr v

bligini veljih mest /[/zaposlitvenih sredigl) so u
o hitrosti in |im krajgih povezavah, saj na i zbi

21



Preglednca6: Mogne kombinacije razlilnih skupin kolesarjev in zahtev kol esarski
brez
. | o| e ineposredna brez brez semafqrje_v, . | i m navezave navezava pol i v :
Posebna skupina . T T prehajanj atraktivho naravno  na navezava . ostalak0|esar5k'zure'enimi dvosmernosisouporaba
uporabnikov 9 9 ! P - med (razgledi) o na P+R . servisi rejenimi poti s pe
prometa povezava vzponovzavojev stranmi okolie gel e par ki sanitarijami
ceste
Ran| i v i udel da da da da da da da da da da da
kolesarskega prometa
Rekreativni izletniki,
lahko s torbami in da da da da da da da da
nahrbtniki
Gportno kad
trening (tudi gorski da da da da da da da
kolesariji)
DAY Ul da da da da da da da da da da
dostavne sl
rolke, rolerji- za da da da da da da da da
migracijo ali trening
Tovo_rna kolesa, . da da da da da da da
prikolil ar]
ekoles_a, eskiroji, da da da
mopedi
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Hitre kolesarske povezave (angl . cycling highwa

jeziku ge nimamo ustreznega poi menovanj a, zato
avtocestami. V nekaterih evropskih drgavah (npr.
zgrajena in nam |l ahko slugijo kot primer:i za nal
pa je pomembna tudi opredelitev hitre kolesarskeepave(slika 8) zato podajamo definicijo, ki se

nam zdi najustreznejga tako za nadaljevanje proj
Hitre kolesarske povezave morajo biti zgraj ene
uporabni kom ulinkovito, varno in funkcionall no ko
omregja (slika 8), saj n e nmghovem @redrpestjy, stanovangskine na p
obmol ji in pomembnej gi mi (del ovni mi) kraji ter
izvennivojskim kriganjem z motornimi vr st ami pr o

Pol eg tega naj bo hitra kol es arupokabnikqveselrestamstia nal r
vseh ravni i zkugenost.i in tudi za razlilng tipe
(Interreg CHIPS, 2024)

Slika8: Hi tra kol esarska povezava naj(Infereg GHIRSa2024) a hr bt en

Glede na samo opredelitev hitrih kolesarskih povezav v projektu CHIP8 (202 pot rebe| po na
kolesarskih povezav po namenu uporabe v Slovenija in glede na naravno geografske danosti, velikost

mest in druge kriterije, je morda bolj smiselna uporabaizzazeo g | j i ve] ge kolkotgs ar s ke
predlaga tudi Ministrstvo zafrastruktureMZ 1 ( St ekl al i |, 2024).

V tem porolilu sicer ge uporabljamo izraz hitre
strani MZ | predlagan izraz, v koliko bo priglo c

kolesarkalpoveav.
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3 Ib![L%! h.{¢hwWo2LI Yh[O9{! w{YLI
NAMENU UPORABE

V tem poglavju smeep osvet il pogl obl jeni anali zi takmbst oj el
vidkadnevnega kolesarjenja v bligini urbanih sredi:q
povezav in kolesarskih povrggin. Predvsem pri s
slovenskimin tujimi standardean a | r t kolesarskjippvrg i fr a(vi | ni k o kol esar ski

in Vodnik, 2024)

Pritetmsmes e ¢gel el i nasl oni t)ivkataempnajpiejelptr eGEl PEi (024
ci kel kol esarskih povezav, ki je razdeljen v gti
1. fazaumegl anj e v prostor

2. faza:n atbvanje in izgradnja

3. faza: promocija zgrajenih kolesarskih povezav in kolesarjenja ter

4. faza: spremljanje in ocena stanja.

V. okviru projekta so izdel al/i tudi met odol ogi j o

2024b), vendar rjge teavriopds&liampa osd o i nGeg |lpeoddea tnkae t
o gtevilu prebivalstva je na tudiragajjiisamlugotavljalodk i | o met

je eden izmed vzrokov zaa z v 0 | (zel o) spl ogn e gem)hdrih kotesaskinz a n a |
povezavpomanjkanjeziroma odsotnogod at kov o opravl jeni h kol esars
tako predpostavili, da so v bligini veljih zapos
da je to za preizkus metodgige na makro evropski ravsiprejemljiva predpostavkasekakor pa ta

predpostavka ne vzdrgi, |l e gelimo izdel ati bol j

kol esarskega omre@ja padedwmenumopel adgedbjanikesr eba u
predvsem pa naravnogeografske lastnosti Slovenije. S tem namenom smo v nadaljevanju izdelali bolj

natan|lno analizo wurbanih sredigl ter na ta nal
(zmogljivejgih) Kkoloeksaalrisckii ha Ipio v(ehz)apovensy khjla uhfoiwvj i@ o |
tako za dnevne opravke kot za prosti |l as (rekrea

31 ANALIZAw. ' bLI {w95L~2 % =L5LY! 5b9+b9

Ge v CRP projektu z naslovemoehed&l avanmpdebakpt
(Gura s sod. 2017) je bil upogtevan kot eden izm
kol esarskega omregja, povezat.i nacionalna in reg
prostos k ega razvoja Slovenije (v nadaljevanju SPRS,
mednarodnega pomena in ge dodaf(lika 9 Gléd2 nastake di g |
opredel jeno dr gavno kol esar sk ok okoesas§il) govezaeh b i | I
(2018), ki je sledil predlaganikolesarskinpovezavam metemiur bani mi  sr edi g/l i

V letu 2023 je bila nato sprejeta Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050 (v nadaljevanju ReSPR50,

2023), s katerim se je slovensko urbanonr e gj e spremenil o (slika 10).
poi menovanje sredigl. Ljubljana (prva raven), K
sredigla, pri | emer je Ljubljana dodat mao eidz pjdsat a
ni so vel poi menovana (po SPRS iz leta 2004 so bil
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ReSPR50 (2023)vaja trudi pojenf unkci onal no urbano obmolje (v nad

urbano obmolje je funkci onmjlengo vpeogvae zgarnaov i otbantoiljjsek
| emer sredigle prebivalcem blignjega in daljnega
in splognega gospodarskega pomena. Funkcional na

pokrivajom homogeno cel otnega obmolja Slovenije. Funk
osnovnih prostorskih enot, iz katerih se dnevno \
prebival stva (po metodol ogpiojdist OEE€D )i.n FEWROS DARI jne
uporabljamo kot instrument spremljanja prostorski
FUO torej opredelimo kot unkci onal no povezano obmol|lje urbane:¢
katerega velikost je odvisrad o bsega dobrin in storitev, K i joi
dal jnega zaledja (Zavodni k Lamovgek in Drobne,

prekrivajola se obmolja, za katera nije(sikafflo potr

Odmaknjena podezelska in
gorska obmocdja

Urbanizirano

podezelje ___ _---, T
"7 Somestje o
. mestje ~
"FUO (g o v @)+ FUOY,
| I -~ ]
\ @ , ;
\\\ I\ ’, °® ,l
T~~_. 2. _--""Urbanizirano e

Urbanizirano ~.__Podezelje .-

podeZelje o
e Jedrno
podezelje
Jedrno
Jedrno ° . podezelje
podezelje .
]
¢ Urbanizirano
® podezelje
Urbano sredisce
Slika11l: Gr af i | ni prikaz razumevanja funkcionalnnih ur ban

(Zavodni k Lamovgek in Drobne, 2017)

Zar adi spr eme mb e Statedi arostogkega canvoje 250 dReSPR50, 2023) smo v

tem projektu najprej preveriiFUOpo SPRS iz Il eta 2004, na katereg
kol esarsko omregje (DRSI kotskupeR dsagvnih piedtoeskinsermmd ( mo d e |
nadalievanjfOPE; npr . nasel i|] ali abdHehp, vimrbhatwer sh e si

delovno aktivhega prebivalstva (ESPON, 2014; Eurostat, 2015; OECD, 2013a, 2013b; Drobne in
Zavodni k Lamovgek, 2017 ; Zavodni k Lamovgek in Dr

K posameznemu ur banemu &katerkisgjeé dnevro vozilo pardelqpvaujband i ob
sredi gl% deslagvnlocs akti vnega prebival stva. FUO j e
povezani h oblin. Analizo smo izvedli za d8e refer
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| et a

ka 12

prikazuje funkcionalna urbana obmolja

2023, slika 13 pa leta 2015, kar omogol

sta povzeti po Drobne (2024).

4“4

Avtor: Samo Drobne
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5548 2 o) 2
2047ss] 116 eeIo Fip HEL
% :/gﬁ}.ml} .

AN 068

Dravograd 01 / L
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s NN AN y
Ravne na Korgském TSR S
73 ef) 4] TR
Saelisrter' )
N Norsvagyy

2
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16 NN e N
"% Velenje 7 144“”.1 S
o= Wesromd A ten

Funkcionalna urbana cbmogja, leto 2023
(2 15 % DM v regionaino sredisce SPRS 2004)

@ sredidCe nacionalnega pomena
i@:)someslje
[ drzavnameja
[ | meja obsine
| FUO Murske Sobote
| FUO Maribora
771 FUO Ptuja
| FUO Slovenj Gradca, Dravograda in Ravn na Koroskem
] FUO Velenja
[ ]FuO Celia
N FUO Novega mesta
5884 FUO Trbovelj, Hrastnika in Zagorja ob Savi
| FUO Ljubljane
== FUO Kranja
I11T1] FUO Jesenic in Radovljice
AN FUO Postojne
2% 50 100 km | FUO Nove Gorice

1 Il 1 1 1 1 Il ] | FUO Kopra, Izole in Pirana

i al

Slikal2: Funkci onal na urbana obmolja urbanih sredigl nac.i

| z

i zr al

sli ke

un; vir padatkov: SURS, 20214

12 opazimo da je bilo |leta 2023 dal el n

sledijo FUO Mariboa (32 oblin), FUO Murske Sobote (18
FUO Novega mesta (obe po -Ravobl| inma)-Dlkaodgiddd K18 mo

obl

i n),

FUO Kr akirjpkSegvankFd@ Boédgi @ o -lZolaPitad,FUB) |,

JeseniclRadov!| jica in FUO Nove Gorice (vse po- 6
TrbovelrZagorja ob Savi ter FUO Postojne (obe po

Ana
naec
s e
pov

FUO

ge

l i za
i onal

FUO |l eta 2023 glede na FUO iz | eta
nih sredigl mednar odnega p o-ladaiPigan), so |

v osmih letih teritorialno pol2éll&a)l.a Nasjav &
FUO Ljubl jane, rhkdaPinaa.n j pa FUO somestj a

el al o

urbanih sredi gl nacionalnega pomena pa se
teritorialno so se nekoliko spremenila FUO Ptuja, Celja in Nove Gorice. Druga FUO so ostala
nespremenjenaato tudi v nadaljnji analizi ¢szvne delovne mobilnosti delovno aktivhega prebivalstva

vedno

sl edi moacionaltegarpommanag r eds gbem ur banega

SPRS iz leta 2004.
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Funkcionalna urbana obmodja, leto 2015
(= 15 % delovne mobilnosti v regionalno sredisce)

@ sredise nacionalnega pomena

a4 S vy,
P I'tH _SEer
tsaKrskol - FUO Murske Sobote
Yl Stil |1 P
| @ B reice FUO Maribora
Titidl é} | 771 FUO Ptuja
N :'- FUO Slovenj Gradca, Dravograda in Ravn na Koroskem
14'1 ; [=J FUO Velenja
N\ FUO Celja

| 1111 FUO Sevnice, Krskega in Brezic

NN\ FUO Novega mesta

[PZ% FUO Trbovelj, Hrastnika in Zagorja ob Savi
FUO Ljubljane

== FUO Kranja

| 111} FUO Jesenic in Radovljice

NN FUO Postojne

|| FUO Nove Gorice
FUO Koepra, Izole in Pirana

100 km meja obcine

Avtor: Samo Drobne 0 25 50
Vir: ULFGG, SURS, GURS | | L | ] | | L | [ drzavna meja

Slikal3:Funkci onal na urbana obmolja ur ba@l4kta?0i5 di g |
(I astni izralun; &airZapodati kow:amdWRR k 202 Dr ok

V nadaljevanjusmo tako anakirali dnevno delovno mobilnost delovno aktivnega prebivalstva v

starostni skupinil5do64let ur bana sredigla nacional nega

pomen

urada RYSURS, 2028, 2024c in AJPES,20l% a vsako ur bano spodatkipg| e s o

treh kazalnikih:

- Gtevilo prebivalcev v starostni skupini 15 do
Podatke smo pokazali z velikostjo kroga (na slikah 14&lo 2 e | i krogi ), ki pr e
prebivalcev na posameznem obmol ju.

- Gévilo podjeti]j V posameznem urbanem sredi gl u.
lokaciji in velikosti podjetij (na slikali4 do 28modri krogi). Delijo se na pet kategorijmikro,
mala, srednja, velika podjetja ter ni podatkalikost podjetiis e dol ol a gl ede na po:
del avcev v poslovnem | et u, | istih prihodkov od

velja pravilo gledk, g2@¥9; a5%.aplolséeme)n:i h (ZGD

- mikro podjetje ima do 10 delavcev,
- majhno podjetje imaa50 delavcev,
- srednje podjetje ima do 250 delavcev,

- velika podjetja so vsa preostala podjetja, ki niso opredeljena kot mikro, mala ali srednja
podjetjg vsi subjekti javnega interesa, borza vrednostnih papirjev in podjetja, ki morajo z
zakonom pripravi t i konsolidirana |l etna porolil a.

Iz baze smaa potrebe analizez | ol i | i mi kro podjetja in vsa pod,
smo nato obravnavali samo majhna, srednja in velika podjetja, ki smo jih prav tako pokazali

njihovih lokacijahz velikostjo kroga (na slikabh4 do 28modri krogi).

- Dnevro delovro mobilnost smo analiziratiapodlagipodatkovdelovne mobilnostiQURS 2024c)

i z | ughb |i bivega ino b | defoenega mesta. Med obema lokacijama smo naredili zvezno

Il rto (zel en&4ddbe§t ap m ao sdti kjaehl i promet ni
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dnewegagibanp prebivalstva od doma do delovnega medta karti so prikazani tokovi iz
sosednjilbo b | i n p o swmanmavamegag ae d iizpdareo b Ini ne z veljim gtev
delovnih migrantov.

Razoreditevprebivalcev in dnevnih delovnih migracgmo z GIS orodji izvedli na podlagi Jenksove
met ode naravnih meja, skhkiitpei plroumeviaai hajeVvelmjeat

temelji na nadzorovanem razvrglanju elementov Vv
gelimo razvrglatGtekiotogpeahni wasloktov @ dadzsetlioa sr edi
petrazred v, dnevno del ovno mobilnost iz oblin bivanj
pa v tri razrede. Razredi gonekodme d s e b o j razlikujejo, s aj so od
gtevila dnevne n¥oabillangojsatje ppdateotmaejeaa vsaki sliki dodana realno
gtevilo dnevnih potnikov na posamezni rel aciji
mer i puglic, saj tokovi ponekod potekajo v vel s
Analiza je pokazala, da vsa urban sredigla nacio

(sliki 12 in 13). Poleg tega pa smo podrobneje p
majhnih, srednjih in velikip o d j e t i jprimefdv pedatkai neovpadatakar pomeni, da so tudi

tokovi dnevnemobilnostilahko zelor a z |.iPreduidevamoda so v | asu jutranjih
konic tokovi usmerjeni Mokacije podijetij (zgoslitve), ko ljudje potujejo do dodamo na delo in naza
domov. pri tem nismo upogtevali dnevnih opravkov

zajeti med podatki o lokaciji in velikost podjetij iz baze AJPES (2019).

Na slikah14 do 28smo pokazalismerinaj vel j i t o k o v, kidpot eevknaej omopboi | vnels
vpadnicah v mestad/ teh smereh je tudimiselnon a | r thire aztmo g | kolesaeskeggwelave

za dnevndkolesarjenjeP r i nalrtovanju poteka hitrih kolesark
(kriterijev), ki so predlagani v zgklul nem pogl avja tega porolil a, t

najveljih zaposlovalcev v urbanem srediglu (sred

Med v semi u r bSlomenijimo nsizstepd.julljdng takopov seh treh kriteri|j
je treba ugotoviti, da je gtevilo delovno aktivne
vendar sama gostota v mregi 100 x 100 m ni bistyv

v sredi gl@ikal4).ubl jane

Medvsemi tr emi najveljimi nacionalnimi sredigl:i m
tako v gtevilu delovno aktivnega prebival stva kot
podjetija). Prav t ak odnevree mobidnpsti.iVK gbljakcasg & jokovi stekajoo k o v i
praktilno iz vsem smer.i (po vseh mestnih vpadni
del ovne mobi | no s ugovzhodnesmeri (dika .6), medfera Kp n kopru poteka izrazito

vzdol gno ob obali (slika 15), kar tudi upravil uj

Tudi v drugih mestih (slike 17 do 28) se kage po
mest , pravil oma ob vpadniicakh KFUOnesrnteadiadglia cred i ovr
npr. v Mariboru (slika 16), Novi Gorici (slika 17), Murski Soboti (slika 26) in drugih.

Nova gorica (slika 17) izkazuje molne tokove dne
doline. Zelo izrazitapasotdi zaposl itvena sredigla v Kromberku
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2 -B§ Legenda:

& &1 Podjetia po velikosti
; g ° mala

@ srednja

) velika

% St. preb. (od 15 do 64 let)
7 - do10

+ 11-50

e 51-100

@ 101-300
@ nad 300
" Dnevna mobilnost potnikov

>>> do 3000
~>> 3000 - 4500

>>> nad 4500

% 48 ® .,

. % 5 - X i "% LS 3
' - }M. L "‘.:g d. [} B ) ?\A TR ~ ol E Y
Slika 14: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Ljubljano (lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, S)IPE&L9)

&
”
b
':5'.
i Legenda:
e & " Podijetja po velikosti St. preb. (od 15 do 64 let) Dnevna mobilnost potnikov
* . ° mala - do10 >>> do 600
o _”5:,3 ¥ @ , i © srednja + 11-50 >>> 601 - 1600
. gy g i S O velika e 51-100 555 nad 1600
0 1 2 3 4 5km N ¥ - 191-300 Morje
| . : @ nad 300

Slika 15: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za somestje Kopdreola-Piran (lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, APB19)
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© srednja

: O velika
3 Tr":'.' St. preb. (od 15 do 64 let)
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e 11-50
e 51-100
® 101-300
@ nad 300
~ . Dnevna mobilnost potnikov
>>> do 1000
~>> 1000 - 2000

: : 55> nad 2000

HEa

S

%

P - ks

< iy =

= IR DRI < 1 il : AT

Slika 16: Analiza velikost in lokacjpodjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Maribor (lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)

V smer.i prot. primorski se nahaja ge Postojna (s
prebval cev kot zaposlitvenih mognosti. Temu pri me
mobilnosti. Glede na podatek je tako povsem razumiljivo, da se Postojna po novi SPRS do leta 2050

(ReSPR50, 2023) ne wuvrgla vel medsrserdeiddl|ga an an adcriuoc

(slika 10). Prav tako v danem trenut ku ,molikos mi sel
bol j pa o kakovostnih kolesarskih povezavah za r
mestu po prihodu turistv med vsemi oblinami v Sl oveniji (poc
Dnevni delovni tokovi v Kranj (slika 19) so zelo
Za razliko od drugih sredigl n a@lcey loa@rdna e ggnam p o me n

mestu, z izjemo Naklega, ki pa prav tako sodi v FUO Krani.

V smer.i prot.i Gorenjski s mialhejmgo oSEHRS Je3@Mm4 ) ep

naci onal nega pomena. Danes se izkazujejo skupaj
znotraj FUO Jesenice. Glede na | ego v Gorenjski
(natretem | etrtem in petem mestu po prihodu turisto
devetem mestu po prihodu turistov v |letu 2023,

obmo|lje pomembne kakovostne kol aesmynskabingstkete z av e,
rekreacijo in turizem.
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SR o - Legenda:

3
3, .. Podjetja po velikosti
. * mala
>, .
jgj @ srednja

O velika

St. preb. (od 15 do 64 let)
0-5
« w WL w o m 6 - 50
g gl .y B g e 51-100
I S ® 101-300
¢ ::.5;...;:: S @ 301-2900
o gy o1 2 Dnevna mobilnost potnikov (NG)
n Nt . .0 >>>do600
: > 601 - 800

55> nad 801

"<<<<<<<<<<<<<¥'R‘¥€Q§6%

<<<<<<<W<<<<<<<<<< <<< e - .o

Slika 17: Analiza vellkost in Iokacu pOdjeth gostote delovno aktlvnega preblvalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Novo Gorico (lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)

VA
a2
Cz_(\(.“\» z

3.7
ana (154)

“Ljubyg

¢ Postojna Legenda:
- . v Podjetja po velikosti
Afd_evsa,,a (143 B He: - o mals
o S
O velika
St. preb. (od 15 do 64 let)
+ do10
+ 11-50
e 51-100
® 101-300
@ nad 300
Dnevna mobilnost potnikov
>>> do 300
0 1 2km = 300 - 500
[ SS nad 500

Slika 18: Analiza velikost in lokacij podjetu gostote delovno aktivnega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Postojno (lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)
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FHE " e i | gt Legenda:
8’% T L e Podijetja po velikosti
' wii, © mala
@ srednja

O velika

- St. preb. (od 15 do 64 let)
- do 10

11-50 i
s 51-100
® 101 - 300
@ nad 300

S : eSS ; Dnevna mobilnost potnikov
P Ky i RO OSEeia T sk >>> do 600
’ : : = > 601 - 800 '

>>> nad 800

B £ N S g, wo
Slika 9: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktgaprebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Kranj (lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)

Legenda:

Podjetja po velikosti
* mala
@ srednja

O velika

St. preb. (od 15 do 64 let)
do 10
11-50
e 51-100
@ 101-300
@ nad 300
Dnevna mobilnost potnikov
>>> do 300
~ 300 - 500

>>> nad 500

/(r,g,7

0 1 2km
[ —

Slika20: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Jesenice (lastpirikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)
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V smer.i proti dol enj ski se nahaja sedigle nacio

zaposlitvenega sredi gl a, predvsem v statistilni
mimoNowkwga mesta se tu velji tokovi dnevne del ovne
Mol nej gi tokovi dnevne mobilnosti so |l e iz smer.
statistilne regije pa tudi3d).znotr aj FUO Novo mest

Ge (gibkejgi so ti tokovi v okolici Krgkega in Br
ponovno kagejo na tesno povezanost obeh met v so
del tega somest|j ar eedan d ¢tkia zpug ev ¢ eatk ot rge th kkea zval ni ki

in gtevilo majhnih, srednjih in velikih podjet:i
upogteval i. Prav tako ni prikazana na 2302%) @e.
vedno ostaja ®Bele¢Sevarisdadg,a Kaemkar | e kot sredigle

......

Legenda:

Podjetja po velikosti
mala
mala

srednja

St. preb. (od 15 do 64 let)
* do5
* 6-40
® 41-100
@ 101-300

@ nad 300

%
S
~  Dnevna mobilnost potnikov (NM)
S 300 - 750
2
A
S

o 1 2 k.- CoL " " 751 - 830

_:l =) 831 - 1300

Slika 21: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Novo mesto (lastni prika3JURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)
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Legenda:
Podjetja po velikosti
* mala
@ srednja

O velika
St. preb. (od 15 do 64 let)
- do 10
- 11-50
e 51-100
® 101-300
@ nad 300

Ljubljana (153) **

Gubljanatis3) -

f\ ek ¥ o . ; Dnevna mobilnost potnikov
5 -5 0
DA - ~>> do 300

0 1 Zkm W a5 W, P el ae . H 555300500
_-— T 2 Hdged ¥ T AL 55> nad 500

Slika 22: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za somesBrjeegiKeregk(ol astni prikaz, SURS 2024b, SUR,

V smer.i (ki otsie Knoarhoagf aj o 't r i sredi gla nacional ne
Gogtanjem (sl i ka 24)-Dravogragfoanvenset j rea sS | Kooreang k eGm a(dselci
sredigla so kljub medsebojni bl i §gi mM0kmj, wavdjiil er ni
FUO mol na zaposlitvena jedr a, kar izkazujejo tud

e Liuky;
lja, = e T
>>‘>'.>>>>.,E,\(i77)‘ ’ 8e G s o :
.'*...- o By T R S gt i Ml - % .
o v G ¥s % 9 ® os
-V - ’ : NN &

Podjetja po velikosti
: ¢ mala
..... @ srednja

(N v
S : : "
. IR : T i
% g e c o, @ velika
SSERCCIL PriJélsan (o

Noad o ug, vk o N —
H ey Ao W o o B Y g

% .t &t preb. (od 15 do 64 let)
T «.<@<<«<«&<‘:«<§ do 10

11-50
® 51-100
0%, L. e Sy ® 101 -300

o e = i : 7/! e ® ey, Ot P B B e @ nad 300

" B s 0 0 Dnevina mobilnost potnikov
. "L >>>100- 700
55 700 - 1500

s, ' © 55551500 - 3000
Slika 23: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za Celje (lastni prikaz, SUR®24b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)

N

Hﬁ

35



" Legenda:
Podjetja po velikosti
* mala
© srednja

@ velika

St. preb. (od 15 do 64 let)
do 10
11 -50
e 51-100
® 101-300
@ nad 300
Dnevna mobilnost potnikov -
>>> do 500 '
> 500 - 1500

>>> nad 1500

za Velenje, skupaj s Gogtanjem (lastni prikaz, Sl

@.

'l _—
‘ Dravograd ®

Legenda:

Podjetja po velikosti
* mala
@ srednja

) velika

. St. preb. (od 15 do 64 let)
do 10
11-50
e 51-100
® 101 -300
@ nad 300
“- Dnevna mobilnost potnikov -
>>> do 300
0- 1  2km =5 300 - 500
|| i > nad 500

Slika 25: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivhega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za somestje Slovenj GradBtavogradRavne na Korogkem (1l astni prikaz
AJPES, 2019)
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Med pomembnej gi mi sr edisglai grea dMiuo rs&klan e&sgpad og amdg s | i k

severovzhodni Slovenijza r azl i ko do Korogke, se tu medseboj
bi stveno bolj. Primera kageta tudi na to, kako p
Sl ovenij e, predvsem bligina avtocest. Prav takec

Sl ovenije za pretegno kmetijsko o
zdr avi | i gk po podatkihi SHRS{20240)1zd letcn a Mo |
istilnem obisku v S

severovzhodne
mol no krepi tudi
2023 na desetem mestu po tur
kolesarske povezave, ki so hamenjene tako dnevni mobilnosti kot rekreaciji in turizmu.

Mpragské toptice (880) ¥212:

.
S
/)
S
3

S

o

X

a

Legenda:

Podijetja po velikosti
mala
srednja

velika

Lendaval
“ii St preb. (od 15 do 64 let)
do 10

© 11-50

* 51-100
® 101-300
@ nad 300

Dnevna mobilnost potnikov
do 500
> 500 - 1500

| TR

Kidri¢evo (39;7)
e Legenda:

.. Podjetja po velikosti
mala
srednja

velika

. St. preb. (od 15 do 64 let)
do 10
11-50
e 51-100
® 101 -300
@ nad 300
Dnevna mobilnost potnikov
) >>> do 500 :
0 1 2 kﬁ\ . . . "“ : H_..::: E'H O - ?: 2 h, B >~ 500 - 1500
i . ' J = 5 o Sty :I.i‘ B ,,‘nadlsoo

zaPtuj (lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)

37



Kot zadnje prikazujemo v anali zi s r e dhrgptnik naci on
Trbovlje (slika 28), saj gre z vidika lege v slovenskem prostoru in naravnogeografskih danosti za najbolj

odmaknjenoFUO Na t o kage tudi analiza podatkov po Vse

|l eta 2050 (ReSPR50,] a20n2a3 )t rvestaj ot rria vneens.t aN eukvarjg k o |

obmolju sicer ge oznalenih (slika 2), ne pa tudi

tu prevliadovalnebredospmkgpbnthnoristilno kol esar
“ Legenda:

Podjetja po velikosti
] mala

B ; Y s ey g ’ & w srednja
VS e T B W : i . T velika
: -7 &t preb. (od 15 do 64 let)
- do10

« 11-50

e 51-100

@ 101 -300
@ nad 300

; ‘Hrastnik_' «

" Dnevna mobilnost potnikov
do 300
300 - 500

> nad 500

Slika B: Analiza velikost in lokacij podjetij, gostote delovno aktivnega prebivalstva in dnevne delovne mobilnosti
za somestj@agorje ob SaviHrastnik-Trbovlje(lastni prikaz, SURS 2024b, SUR, 2024c, AJPES, 2019)

3.2  ANALIZA DALJINSKIH IN GLAVNIH KOLESBRERAVR VIDIKA
{¢! b5 ws5h+ Yh[O9{!w{YLI thtw~Lb Lb t

V tem poglavju prikazujemo rezultate analize nekaterih daljinskih kolesarskih povezav z vidika
standardov kolesarskih povrgin skladno z nameno

prepozna i ustrezne in manj ustrezne prakse na zgr a
smislu (ne)upogtevanja obstojelih standardov o027z
standardov, K i bi nasl ovili ofdad@edrn o (Kkrodb |deonbaetri k:z
bodol e, vendar pa mogol e man|]j opozarjajo na por
kol esarska povrgina brez neravnin v vzdol gnem p
tudi zgolj odsotnost situacij, kirpi pel j ej o do neravnin (odsotnost ir
nalin bo analiza podala pregled morebitne probl ¢
naline, kako se podobno problemati kpropekvaashipg
kot podlaga za predloge izboljgav in s tem izhod
V zakljulkih prvega vmesnega porolila je ge bil
primer Ljubljane. V nadaljevanju bomo omenjeno analizo poglobilizdi ka t ehni | ni h zah

standardov kol esarskih povrgin skladno z namenonr
tudi za obmolje Maribora.
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321!V yIFEf ATl RIf2AYyalAK Ay 3l OyAK 12ftSa

V Ljubljano, najvé j o ur bano poselitev
posledil no najvel potencialn
ca razlilnih smeri gest dal jin
MEnges 5 s (slika 29). V skladu s podatki Direkcije Republike
edyode W : ’ Slovenije za infrastrukturo so kolesarske povezave v
treh i zmed gestih smereh izg

so le predvideni koridorji, zaenkrat pa kolesarji
, uporabljajo ceste.

Slika 29: Daljinske, glavnein regionalne kolesarske

povezave, ki se stekajo
a) D1/D2, smer Litija: do Dol skega potek ni ge ni ti dol ol e
lokalni ozki in zaviti cesti na desnem bregu Save; izdelan jedPA5 km odsek KresnigeHo t i |
ob R108. NdNddboricauje oznalena ozka enostran

s pegc). (slika

Slika30 Ozka enostranska povr gi na z a N&dgorioa §Gaaglp Streetisty, pe gce |

2022).

Opi sana daljinska kolesarska povezava Vv trenut
povezave, ni ti na odseku, kjer je povrgina za
primeru tudi ne moremo govoriti 0 ustreznostiaustreznosti trenutnih standardov, saj ocenjujemo,

da je girina povrgine za kolesarje in pegce bi
kol esarskih povrginah (2018). Na tem mestu je
kolesas ki h povrgin hkrat.i tudi onemogol a podrobno
mogno izboljgavo obstojelih standardov.

b) D1, smer Vrhnika (slika3l)povezava je uradno velinoma zgr aj
Povezava se nahaja tik ob zelo prometni gl avr
neprimerne girine (ni evidence o dejanskih gi
cese . Tudi gledano v vzdol gnem profilu je kole
pogoste poglobitve (zaradi individualnih prikl

Gl ede na relativno nizko oddal j enowesakodoasdnoLj ubl j
kol esarjenje. Ozka kolesarska povezava (onemo
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povezave (menjava strani ceste) in vzdol gni pr
hitrost (in varnost), ) |pmev| glen& o2 & sawsaskad po

P
< )
N

—

b

Slika3: Pogl obitve robnikov in posledilno neriawhnikahe na Kk
lokacija Lukovica pri Brezovici (Google Street View, 2024).

Na tem mestu velja omeniti, da Pravilwik kol esar ski h povrginah (2018)
kol esarskih povrgin) zajema tudi zahteve po po
udobnosti. Omenjeni |l en je podrobneje obravnava

c) D2,smerKranjdo Gentpwivikzava poteka dvostransko ob C
zoganja in skupna povrgina s pegci. Na tem mes
evidence o dejanski girini povrgin.

Skozi Gunclie do Mednega sledi precej zaviti dpkialni cesti z neravninami. Ta povezava je
nedirektna in kot taka ni najbolj ustrezna za vsakodnevne daljinske kolesarske povezave (2.4.2.1.

in2.4.2.2)
Pri Vi krl ah so poplave wunilile most, nadomest
(nedirekh o st , ki pa naj bi bila zgol | kratkorol na
ureditve.

Skozi Smlednik in do Kranja poteka povezava po lokalni cesti, pred Smlednikom je vzpon. Na 2,3
km odseku Trboje Pr ebal evo enostr ans k alikal32) higno aaznklo | es ar
pomanijkljivosti za uporabnika, zato ocenjujemo, da je ureditev ustrezna.
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Slika32 Ustrezno urejena enostranska |ioPlreenbaa | kovloe s(aGosokga es

d)

View, 2022).
G3, smer Gdodedneya fotekskupaj z D2; naprej lokalne ceste desni breg Sore, skozi
mnoga naselj a, ovinki, oz ko, nekaj vzponov; \%
Povezava prav gotovo ne ust rvakodnevgokblesarjenjpnik r i t er
zak ol esarjenje za turizem in prosti | as.
G10,smer Grosuplieepovezava do Rudni ka poteka ob ali po

odseku (iz Lorenzove ceste, preko Cvetkove ulicegidve na kol esar s kda@estg.ovr gi n
Prikljulevanje s Cvetkove ceste na kol esarsko

(gi kapd) rektnost in majhen zavijalni radij, ki
za vsakodnevno kol essbistyee)nj e, kjer je potovalni
Do Gkofljice je povezava po mal oprometni | ok a
asfaltirana. Pri Babnogori gki cesti n a Lavr i
manj kajol ega mostu (zaht eva @Pravipikuvweadesars&ils t i ko
povrginah (2018) ni izpol njena, gl ej pogl av]j
privlalnost kol esarske povezave, saj zar adi ¢
potovalni | as z i s k aporabeika nioithjasnoz kako nadaljevatipot. m del u
Skozi Gkofljico poteka kolesarska povezava spr
po pasu plolniku ob glavni 106. Napr ej gre po
ovinki), kijeka t aka za velino uporabnikov neprijazna,
Sl edi cca. 1 km enostranske dvosmerne kol esars
strani neoznalen prehod za kol epsoavrrjgei nion/ aklii jpes

del jena s pegci

Celotna kolesarska povezava ima g¢gtevilne poma
mogol e vsaj del oma ustrezajo | e na krajgih ods
in ne ustreza niti za vsakinevno kolesarjenje, nitti¥ao |l esar jenj e za turizem i
33s0 prikazane kolesarske povrgine na G10.
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Slika33: Pr i i in stanja (Google Street

f G13 smer Kambbkg&Mesd)ge k,ol esarska povezava do L

je del ob Gtajerski cesti za izgradnjo kolesar
Na odsekuTrmzinm|l pe kol esarska povezava uradno
pogosta krcgahp, menjavanje strani ceste, , gt

-bi stveno sighbgja padglcewsjtie 2. 4.2.1 in 2.4.2.2),
ostalimi uporabniki.

Slika34:PrimeriuredifévinstanjanaCBL (Google Street View, 2022; Petrovi
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Na odseku Trzihn Lok a pr i Mengdgu poteka povezava po | ok

Na jugu Mengga |je ustrezno g¢giroka, direktna i
kolesarske pasovean vozi gl u skozi Me n-gkargnik judN @odgogey e k u Me
ustrezno giroka enostranska kol esarska pot, ki
dobre kol esarske povrgine z izjemo pSaevddenanj a |
nekoliko vstran od krigigla, preko grbine, k i
ureditev, vendar hkrati pomeni nedirektnost in

sicer po lokalni cesti skozi Depalovasinnatonovasenad ans ka dvosmerna skozi
ki jo sicer ocenjujemo kot ustrezno, le stranski uvozi so za uporabnika lahko nejasna, nenavadna in
s tem potencialno nevarna regitev.

3221 yIEATF RITCAYEALIAK Ay 3JEl GyAK 12f 384

““,T """ s e Lmurek o—m2unel Maribor povezuje pet daljinskih ali glavnih
o g - ol ( . . . :
Amfels!_#in steie S”ak 3 v\m_,_, > ‘mu 94,7,{57 povezavslika35) Ob reki Dravi iz
g ;rn} AN Sentil] Y N "P®% in v nadaljevanju proti Ptuju poteka Dravska
Lré'l!fjf‘_'s’ch_«‘*?“ ) ") [\fvSlov goricdy (= . kolesarska pot, klasificirana kot daljinska
- S O 1 . s drgavna kolesarska povez
. ¢d-Rung @\ Pesnica £y, Bened : :
Z Yt ]‘ K §@5\eri Marifors /:-»51’:_;-,4/ kol esarska ©pot iz Rug do
D3, 'Séin|da 5’7’,\.*}:-\Ayé_‘7‘.;_,,..,.! )'UCGI velinoma po | ol eni kol es
N KL Dravn o' = e Mmalega poteka po zelo neprometnih cestah. 1z
ALY ... Z P i Marib i Ptuju pa kolesarskei
AL SN L0- v Slo qoricat Smeri Maribora proti Ptuju pa kolesarskeipot
enc Neg ME“B“(S K/ oo e ni in so kolesarju v
{0"05 O as ' asfaltiranih ali makadamskih poteh. 1z smeri
7 /f(f? SDHCE 1aDNgpoliu -, , Gentilja do Maribora in d
/" ) / / Q P N\ e AN\ .
o = R | poteka drgavna kol esarska
—= m" Eurovelo povezave. Pot S
- Slovenskaf / . . : .
ilotnica  Bistricglle” A== { Pesnice ge wumeglbanoyj pros
o | < obline Maribor pa je ge
,eée - kol esar ski pas na <cesti gl

= oV \lid

Sl|ka 35: Daljlnske gIavnem reglonalne kolesarske Lenarti je predvidena peta daljinska kolesarska

povezave, ki se stekajo povezava G16, ki pa ge ni
a) D1 Geabi Partizanski cesti V. smeri Pesnice obs
gradnja nove ob ¢geleznici. Na Gentiljski cest.i
dve trasi, ena pretegno ob @jeévepprednasiezaiPernicana ob
iGentilj skozi Jareni n3ki kdolj el dorrugree runree djiitre vn e
(kot cesta), s |limer predstavlja potencialno z

Slika36: Primeri ureditev in stanja na D(Google Street View, 2024).
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D1 Slovenska Bistricaana i zhodu iz MB delno enostranska ste
del no vzporedna servisna pot skupaj z ostal i mi L
pr el k alikaj38@. Pormanjkljivosti na

tem delu trase so tako nepovezanost

kol esarske povrgine ter
4 sicer dve izmed zahtev Pravilnika o

kol esar skih povrginah
2.4.2.1).

Povezava nato poteka po lokalnih in

poljskih poteh, tor ej n
sama povezava pa je poleg tega zelo
nedirektna, t .. kol esa

SV0jO pot, povezava je zavita, njen potek
pa odstopa od predvidene smeri povezave

Sika37. Prel kanje ceste v F protivzhodu.\ar i anta je ob g¢gel
b) D3 Rwgemer.i Rug je zgrajenih vel kol esar ski h p
kol esarske steze na Cesti proletarskih brigad
pod gel ezni gko tgnmnegagpmmetao($likB®) g &bl ms ar s ki pas | e
Li mbugki cesti (t.j. na tem odseku sta dve var
odseku iRugppuge dvosmerna steza ob ¢géuseezmi ci , Kk

neposredna kolesarska povezava (S3iBa

Slika38: Primera ureditev in stanja na D3 iz smeri Ruge (

c) Ptu:kol esarjenje na voziglu skupaj Z motorn

bregovi h Drave, oznaleno s talni mi oznal b
motornemu prometu). Kolesarska steza je zgrajena na odseku SloverijaPugsna
desnembrag (ustrezna, neposredna) ter ob Ptuj s

Predvidena je urediitMdak|lpo §9.dlsdrikat rasi Zrk
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in-_stanja na D3 iz smeri Pt uj (

d) G16 Lenart: do Pesnice po D1; do Pernice
poljska servisna asfaltna pot ob AC (sl4@, nato

pa po regional ni 449, t .
kol esarskih povrgin.

Slika40: Primer ureditve in stanja ha G16 (Google Street
View, 2022).

33 twLa9wL ! wOW! bW! h. {¢hW92LI Yh[O9{!w
TUJIH STANDARDIH

V tem poglavju navajamo nekaj primerov, kako j e
probl emati ka pri nalrtovanju i n urpedgos primer,dk ol es a
opazovana kol esarska povrgina ni v skladu s tre

(2018), zato v prvem delu obravnavamo slovenski pravilnik. Temu sledi pregled Vodnika za

oznal evanj e kol esar s&kiedelal Bkonormski inlsdacialny svet, jkiedelujewpddi j a 2
okriljem Generalne skupgline Zdrugenih narodov (
Sl edijo ge nekateri deli tujih smernic oziroma s

prikazati, kako nekatere zahteve, navajajo standardi v tujini.

331{ GFYyRENRA T+ yFrosNI2gty2S 12fS&al NA/
AYSNYAOF YA %RNHZOSYAK YyINRBR2@

Pogosto opagena problematika z vidikagi npor@thsotkm

evidence girin kolesarskih povrgin g¢gal onemogol e
mogno izboljgavo obstojelih standardov. Omeniti
konkretnih vrednpsesvi i gipanj &ohemareki &t ge na p
povrgina na nekaterih |l okacijah ni v skladu 2z 1
kol esarskih povrginah (2018), ponekod Phjadnik §i ri na
namrel|l dolola najmanjge in normalne girine kol es
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- Girina kolesarske poti za dvosmer ni kol esar ski
moziroma naj manij 3,5 m, | e je kol esaktorjsnkza pot n
potrebe dostopa do obdelovalnih povrgin (12. !

- Girina enosmerne kolesarske steze je naj man,j 1
kol esarske steze je najmanjl32, dd em, ;nor mal na ¢

- Girina @l esauske voziglu je naj manj 1,00 m,
kol esarskega pasu na plolniku je najmanj 1,00
girina plolnika naj manj 2,50 m (14. |1 en);

- Girina plolnika za $kspnpevpprabaj mag¢e2, 00 ko

Na podlagi analize daljinskih in glavnih povezayv

kakor kol i ni ustrezna (normalna girina za hitre

niti ne odstopa od tujih pregledanih smemi@y. ugo vpradganje pa je ustrezn
girin oziroma bol | kot sama ustreznost je na me:
svojem 11. |l enu gl asi

A(5) Le ni prostorskih onpgvirtéivne nporrajj ek thiirta n e

nor malno girino prelnega profil a.

(6) Pri rekonstrukcijah in obnovah wvozi gl Ce:
povrgine |l ahko projektirajo in gradijo v okviru

(7) Prostorske omejitve so grajene in naravne
visoki podporni in oporni zidovi), katerih odstranitev ali poseg vanje bi pomenil nesorazmerno visoke

strogke v primerjavi raskienywewtrigd injes ki mi strogki k

(8) Gl ede na prometno obremenitev kolesarske p
predpisane normalne girine. 0

Opozoriti je potrebno, da je 7. alinejo, t. . n
str odkeisakr ske povrgine, verjetno mol| tol maliti n
gl edano na nekem kratkem odseku, gledano cel ostor
gradbeno precej ni zek st r oaBEulli powregledu tujediterptaressicer z 0 s t
ni smo nagl. pri merov, kjer bi bil o bol]j eksplic

povrgine.

8. alineja 11. |l ena omenja, da je girinarlahko
dol ol ba ni dovol j natan|lno opredeljena. V tujih
2024)j e girina ponekod odvisna od pretoka kol esar
pravilnik dopolniti.

Pravilnik o kolesar ki h Ipowr glinnaalhr t(cZ@Ihg)e kol eseé
zahteve po povezanosti, neposrednosti, privlalno

il1) Osnovne zahteve za nalrtovanje kolesarskiltl
prometna varnost in udmost.

(2) Povezanost kol esarske povrgine omogol a, d ¢
brez prekinitve al:i bi stvene spremembe v vrsti k
drugi pot i na zal etmor aobbikoi poetdi NVepezsdamedsi en ad!

(3) Neposrednost kolesarske povrgine omogol a |
(4) Za privlialnost kolesarske povrgine mora ta
(5) Prometnavanost kol esarske povrgine je varnostna
gradbene tehnike pri nalrtovanju in uporabi povr
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(6) Udobnost kolesarske povrgine zagotavlijajo
krivine in opremateh povg i n. 0

Omenj eni |l 1l en Pravilnika se dotika zaznane prob
Zahteva p@ovezanostk ol esar ske povrgine od izhodigla do ci
kolesarski povezavi ni v celoti izpolnjena, saj so bile ugotovljene:

- bistvene spremembe v vrsti kol esarske povrgin
povezavahd e ni mo na nekem odseku kol esarske povezav
sl edi pa ji odsek brez | olene kolesarske povrg

- popolno prekinitev povrgine zai Gkosuplie snasicgre na
Babnogori gki &jersje¢ kolesarska powezavai po imaloprometni lokalni cesti
popol noma prekinjena zaradi manj kaj ol ega mostu

Zahteva paneposrednostik ol esar ske povr gi ne, K i mora omogol i

dosego cilja ni izpolnjena pri menjavi smeri cest@anerne kolesarke steze. Prav tako zahteva ni

i zpol njena, kadar so za kolesarje predvideni ob

omeniti, da pri neposrednosti, kakrgna je opisan

gge zgolj za neposrednost Kk mépessednosstkolesargkepovezpven e, al

I neposrednost kolesarske povezave pa v aktualnem Pravilniku o kolesarskih povezavah (2018) pa
eksplicitno ni zahtevana!

Zahtevappr i vI &lod eestair ske povrgi ne, K i nai bi pot ekal
je najbrg spet bol j predmet Pravilnika o kol esa
cestah ali v industrijskih conah wedjetdoboheéensok:t
neposrednostjo. Povezave, ki sicer niso v ambien
gostejge poselitve in predstavljajo najhitrejgo
bi stveno privwelzagvnee jme &mkdi epnot al no kakovostnej gen
podal jganje poti. Je pa kakovost prostora gotovec
turizem in prosti | as. Pojem privlaljenma.sti j e tak
Zahteva poprometni varnosti e zagot ovo bi stveno zahteva, K i m
projektiranja. Pri tem je potrebno omeniti, da |
al i pa so preozke za dohisolaena. Prawgaksni varhookoldsarjéngpoar j e v
zavitih visokoprometnih cestah, cestah z vigji mi
) E_:‘: Pri analizi primerov daljinskih in

glavnih  kolesarskih povezav smo

vel kr at opazili, da ni

po udobnosti. Kolesarske povezave v
pri meru neravnin (neus

proi kriganjih z ino
pri kljul ki), ostrinh o]
vel i kih vzdol gni h nak

zahtevo po udobnosti.

Opagena problemati ka | e
| neskladju z osnovnimi zahtevami
veljavnega Pravilnika o kolesarskih

Slika4l: Primer kriganja koles povr ¢0I8)ah
poPravi ni ku o kol e¢818)ski h pov
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V anali zi daljinskih in glavnih povezakrisgnanijva |l k

z |l okal ni mi cestami, ki dajo uporabni ku nel agod
navedeni h vel pri merov, ei dk ki prikazuje egbdem potekhr ijdea ng rai k
kol esar ke povezave gravennrnavederkkonkretninpimedndstimeru | ki . Gal
Na tem mestu je smiselno omenitd.i ge eno regitev,
kot mogno regitev in sicer prehodi kol esar skih
24.2.3 . Ta namr el reguje pogosto prisoten problem
neudobno vognjo. Omeni ti je potrebno, da Pravil
zavezuj e, razen z zahtevo porwedohhmwest ik.ii Ghlos tl aajh&]
prav tako wustrezne npr. kol esarska povrgina v i
pogl obitev na velji dol gini itkhidiz @jrameé akglniihndiey
potrebnouste zno regdgi ti problem odvodnjavanja.

V nadaljevanju je povzet nedavno sprejet dokumen

(v nadaljevanju Vodnik), ki ga je julija 2024 izdelal Ekonomski in socialni svet, ki deluje pod okriljem

Generalneskug!| i ne Zdrugeni h narodov (Guide for design:

primerjave s Pravilnik o kolesarskih povrginah (

poti, kot so:

- varnost (ang. safety) v interakciji z motornimopme t o m, z ostal i mi kol esc
uporabniki ostalih mobilnosti sredstev in med kolesarjem in infrastrukturo,

- zaglitenost (ang. security) zagotavljanje p o ¢
nadzorom,

- neposrednost,th ol esar ska pot naj omogola najbolj nepo
krajema, razen kolesarskih povezav za turizem
obravnavati z vidika cilja pri vl gdfskemgaridorju( vel j a
npr . po dol i ni reke al.i |l ez goro),

- neprekinjenost: kol esarska pote naj bo nepreki

- atraktivnost: kol esarska pot prelka zanimivost

- udobjeik ol esar ska pot o mo(brezlstenih&lanoes;pragledna signgizadijea b
dostop do objektov, povezanost z javni mi prev

udoben pretok prometa.

Nagtete prioritete se skoraj popol nomakawj emaj o

kol esarskih povrginah (Pravilnik o kolesarskih p
domal em Pravilniku zahteva po zaglitenosti sicel
02Zz. konfl ikt med provVvabtdossnosiin o@epoamedaopdio
poti ali bolj privlialnem okolje).

Vodni k navaja, minimalne girine kolesarskih povr

girinami v Pravilni ku o Kklavu242l), sghtaviemgpadav r gi nah (n
- za osnovne kolesarske povezave normalne girine

mi ni malne girine, K i jih predlaga Vodni k, naj,j
dvosmerno kolesarske stezp, e r j e t udi naj manj ga g¢girina ustr e
- so za glavne kolesarske povezave normalne gi
kol esarske steze in minimalno odstopajo za kol

priporol eni bhn mannijngael.ni h gi ri
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- hitrih kolesarskih povezav v Slovenije trenut
orientacija za njihovo bodole nalrtovanje.

Preglednica 7: Priporolene minin22he girine kolesar sk
Minimalna gi Osnovna kolgsarska Glavna kolesarska Hitra kolesarska
povezava (regionalna) povezava povezava
Enosmerna kolesarska steza 1,5m 2,0m 30m
Dvosmerna kolesarska steza 25m 3,0m 40m
Kolesarski pas 15m 20m 2,25m
Enosmerna steza 2,0m n/a n/a
Dvosmerna steza 30m n/a n/a
Kolesarska cesta n/a 45m 45m
Vrednosti vpr e gl edni ci 7 torej v velini potrjuje wustr
Pravilniku o kolesarskih povrginah (minimalno pr

0,25 m za glavne povezave).

Vodnik predpisuje tudi maksimalneddvg ene vzdol gne nagi be gl ede na -

sl ovenski Pravilnik pa glede na dol gino vzpona (
(2018) sta podana vzdol gni nagib in najjadeazl j ga d:«
Vodni kom pa smo preralunal: pripadajole viginske

Preglednica 8: Maksimalni nakloni po Vodniku (2024)

Osnovna kolesarska povezav:
(regionalna)

Vi gi nska Glavna kolesarska povezava Hitra kolesarska povezava

1m 10,0 % 8,0% 6,0 %

2m 10,0 % 7,0 % 4,5 %

3m 7,0% 6,0 % 4,0%

5m 5,5 % 5,0 % 3,5%

7,5m 45% 4,0 % 3,0%

10 m 4.5 % 3,0% 25%

15m 4,0 % 3,0% 25%

100 m a 3,0% 3,0% 2,0 %
Preglednica 9: Maksimalni nakloni po Pravilniku o kolesargkio vr gi nah (2018) in preralu

vzdol gni nag Najdaljga dol § Pri?:?gig;ﬁn‘;ing

10 % 20m 2m

6 % 65 m 3.9m

5 % 120 m 6m

4% 250 m 10 m

3% >250 m 7,5m

Le pripadaj ol o meij@iims wo eddaaolsitko i grisl ovenskega Pr
primerjamo z mejnimi vrednostmi, vidimo, da so vrednosti nekje vmes med mejnimi vrednostmi za
0Snovno povezavo in glavno povezavo; t.j. mejne vrednosti za maksimalne nagibe so po Pravilniku

kol esarskih povrginah strogje od mejne vrednost
vrednosti za glavne povezave iz Vodnika (2024)
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Mi ni mal ni radiji horizontalne zaokrogitve in z
preglednicil0OPr i padaj ol e vrednost:i iz slovenskega Pravi
preglednice (v domalem Pravilniku so vrednost:i S
povezave, so pa projektne hitrosti iste).

Preglednical0:Radif hori zontalne zaokrogitve po Vodniku (2024)

. Osnovna kolesarska Glavna kolesarska Hitra kolesarska
Vi ginska razl :
povezava (regionalna) povezava povezava
Projektna hitrost 20 km/h 30 km/h 40 km/h
Mi ni mal ni radi j hoi
Vodniku 10 m 22m 45 m
Mlnlmalr}a zaustavitvena pregledna razd: 15m 35m 57m
po Vodniku
Mi ni mal ni radi j hoi
slo. Pravilniku (obdelan zg. ustroj) S 2t el
Minimalnazaustavitvena pregledna razda 15m 25m 40 m

po slo. Pravilniku (obdelan zg. ustroj)

Primerjava med obema predpisoma pove, da so za osnovne kategorije elementi po Pravilniku o
kol esarskih povrginah (2018) povsod primerni, za
kolesarske povezave pa so odstopanja velika glede na VodniK) (202

l z primerjave Vodnika s Pravilnikom o kol esar ski
vrednost.i (normalne girine in ne minimalnel!) za
primerne, z nekateri miozmeanhigtirmd koalsa sogprasnk e ,p aneedzt

nimamo primernih standardov.

V Vodni ku je podan tudi primer primerne4a kri gan

N\

Slika42 Kri ganj e kol esar ske pov eGuaefoedesignaingcyalarsukesnetvaks,t o p o

2024).
Vodni k navaja, da je d = 5m in rl1l >= 20m, kar pc
odgovor na kriganje z | ok aKamaoikjegeTorejoodanja kolesagad i n i |
nekoliko ¢ an od kri gigla je ustrezna in varna regit
zaokrogitev veliji, povezava pa se mora od gl avn

vrednosti je sicer podana tudi v slovenskem Pravilniku o koldsd&xssk povr gi nah (gl ej p o
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332{GFYyRFNRA TF VI6NI20FyesS {2t3al NAT]A

Zahteva po neposrednosti kolesarske povrgine, Kki
povrginah (na pa tudi v Pravilniku o kolesarskih

Gvicarski prirolni k za ed@jSarkeomarm idj., 2024 podagaszahtewo k e g a
po neposrednost. in povezanosti 43rekKojt ekpldi @i
nalrtovanje prirolnik navaja povezanost oimregj a,
izogibati se je treba obvozom, ne nujnim postankom in strmim vzponom.

v

Slika43: Neposrednost kol esarskih povezav z zapiranjem om

privlialno gvteammikrealoniplou (Starkermann idr., 20214
Kot faktorje privlalnosti kol esarske infrastrukt
hitrih in tegkih motornih vozil (vpliva na oblu
kratke | akalne dobe wvovkrrgiignieg | iuhs,t rgeizrnook ev okza I ge snaor sk

Kot bistveno zahtevo neposrednost navaja tudi IBkii r ol ni Kk za nalrtovanje
(Department of Transport, 2023), ki navagposrednostv razdaljiinp ot oval nemj kasjgga poc
s | im manj ustavljanj, sicer | ahko uporabni ki i z
pri mer. mal enkost dalj ga, |l e je hkratd.i bol j prir
naklonu).Neposrednost naj bo vsajenakaal bol j §a kot ggapmotdohal oiih
so lahko dovoljeni le za kolesarje, povezave slepih ulic za kolesarje, dovoljena nasprotna smer v
enosmerni ulici za kolesarje).

Il rski pri r ol ni Yarnostanaa\elanivagjila in sieenvnoarbip pagotovijena dejanska

varnost (kolesarjenje na cesti varno le pri nizkih hitrostih, zagotovljena mora biti ustrezna vozna
povrgina, ustrezni vzdol gni nagi bi ter vertikal
odpugl ajo napakvea)r niost zédosaretl itev, dostopne to
Priorlnik podaja zahtevo peadceptrr&ki gj enoat izap @\
uporabnikov, ne prevelik nakl on, |l i m manj usineauv | j anj |
sl abega vremena i npmriedinal ezedirjgee vimaj epo i pri vl al |
parkiranje dostopno, | olevanje od ceste, ipd.
Opisane zahteve so torej v sklagslovenskimP r avi | ni kom o k (018)semdaspg i h p o\

so podae boljeksplicitno.
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4  ANALIZA MEDNARODNIH IN NACIONALNIH KOLESARSKIH
PLATFORM IN APLIKACIJ ZA UPORABNIKE KOLESARSKIH

POVEZAV

V anali zi kol esarskih platform in aplikaci]|j s mo
povezave Vv mednarodnem okviru (EU in girge) i n
Hr vagka, Madgarska, Nemlijyv&] jNilnoozemSkaye8l pgweni
popi sni I i st (preglednica 11) in pregledald] 65
pregledali pet spletnih strani na ravni EU in tri na svetovni ravni (4ikaPotrebno je pojasniti, da so

nekatce str ani obsegale poleg obravnavane dr gave gc¢
Bel gij a, Luksembur g, Nemlija 1in S| o Wwemmembna |, Hr v
ugotovitev je, da so si med xtedeanalizezizpdstavjamatadi i | n e,
nekaj najbolj izstopajolih primerov tako y pozit

ki smo jih razvrstili po abecednem vrstnem rédsklopu pregleda pa smo obravnavi tudi mednarodne
spletne strani.

Vel spaetni h strani je v nacionalnem jeziku, z m
pokrivajo svet al i Evropo so izkljulno v angl ec¢
podatkov za svet, ki je namenjena uporabnikom v 11 jezikih.

Stevilo spletnih strani po drZavah

12

Stevilo
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Slika44: Pregledane spletne strani s podatki o kol esarski
Vel ina anal islikd4banjid mameamjiena girgi javni pr omo
povezav na lokalni/regionalni ravni (82). Sledijo spletnetsr ani , ki sl ugijo kot o
arhiviranje in prevzem kolesarskih povezav %2 , zbirke podatkov%)zna gi r gi

zbirke povezav (gpx/ gps%). Redkeje sb apletme stramitustvargesenza h s k
organizacijioe n kr at nega ¢gpo%)t,n engjai hdoovgeogdak an a(nfbe na 4. bi | o
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Preglednica 11: Enotni popisni list za pregled mednarodnih in nacionalnih spletnih strani z informacijami o
kolesarskih povezavah

5

Naslov in
dostop

Namen

Naziv in status
upravitelja

Dostopnost in
oblika
podatkov ter
jezik

Vsebina

Skupna ocena
in komentar
informativhega
vira

- Ime spletnestrani
- Internetni naslov

—_—

Organi zacija enkratnega gportnega dogc
Zbirka podatkov za g@girgi javni dostop

—_—

I Orodje za nalrtovanje, arhiviranje in
T Zbirke povezawntegeshgmsskaailnl §ké ubi ,
T Girga javna promocija kolesarstva in
I Ni mogno odgovorit:

—_—

Naziv upravitel]ja

I Javni T -daaebio partnefstve e t
I Ni mogno odgovorit.i

I Plallijivi T Brezplalni
storitve)

I Ni mogno odgovoriti

I I'nformacije so dostopne samo v digitaln
obliki

I Kombinacija (spletna stran in mognost f
I nacionalni T anglegki T drugo
zemlievidpovezav,; sl edi povezav; profili pov:
mognost participacije; informacija o podl]I
i Da i Ne
Kategorizacija po tipu:

I Ninbzopcedel jeno I Cestno I MTB I ma }
Oblika povezav (GPS, GPX, KML/KMZ, ...):

I Zgolj online (npr. GPS sled) T Prenos (
I Drugo

Kategorizacija po namenu:

I Delovna mobilnosta Mmdblbnogol &yrugl DBpex
I Rekreaciija I Turizem I Ni izrecno ¢
Informacije in/ali povezave do drugih informacij:

I nastanitve Ispletne sfrans t i n st
i pravila CPP i turistilnne
T ni so podane T drugo

Informacije in/ali povezave do drugih informacij:
So urejene pregledno; so hitro dosegljive; na razpolagsepotrebne informacije; spletno strai

je lahko najti:

I se sploh ne stnriitdj am i
Popis manjkajolih povezav do drugih infor
Skupna ocena uporabnosti razpologlijivih i
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Namen spletne strani

Slika45: Namen analiziranih spletnih strani

Status upravitelja spletne strani

mJavni ®Zasebni  wJavno-zasebno parmerstvo Ni mozno odgovoriti

Slika46: Status upravitelja spletne strani

Dostopnost do objavljenih podatkov

mBrezplacni  mKombinacija (npr. placljive naprednejse storitve)  mPlacljivi

Slika47: Dostopnost do objavljenih podatkov

54

m Sirsa javna promocija kolesarstva
in kolesarskih povezav

B Zbirka podatkov za $irsi javni
dostap

m Orodje za naértovanje, athiviranje
in prevzem kolesarskih povezav

Zbirke povezav (gpx/gps) za
¢clane interesnih skupin

® Organizacija enkratnega
gportnega dogodka

m Ni mozno odgovoriti

Vel ino spletnih slikadéavni upr a
javni lasti (34%), v zasebni lasti je 24% strani.
Precej subjektov je v upravljanju jawzasebnega

subjekta (24,%6) . Precej veli k je
strani (17%) pri katerih ni bil o
| astnigke oblike uproavl janj

ugostimo, da je upravljanje spletni strani glede

|l astnigtva enako meno por a:
in javne upravitelje, tudi, ko gre za javno zasebno
partnerstvo.

Dostopnost do podatkovimlesarskih povezavah

je v veliki veé&d)inikabr &kapglea
t o, da SO i nformacije na
turistilni promoci ji kol es
vzpodbujanju trajnostne mobilnosti s kolesom.
Nekaj obravnavani h spletni
(8%) al i pa ob plalilu omo
storitve (12%0) . Spletnih strani,
nismo odpirali oziroma se prijavljali, zato niso

bile podrobneje analiziranslika47).

Naj velji d strhné (/1%3% p loentorgioh a
dostopnost do podatkov v digitalni obliki, v
ostalih primerih je poleg

0ziroma nar ol i%l). oNekdiereo Jur e
spletne stran ponujajo tudi informacije v tiskani
obliki, ki jih je mogno nat



Pegled podrobne vsebine, K i jo ponujajo spletne
kolesarskih povezav (7%), 18% ima delno dostopneinle%s ne ponuj a te vsebine.
del egu so sl edi k ol e %4 alisd&lrd HostqprmeV8h)z \akar 20@wpa hisop ne (7
dostopne. Profili kolesarskih povezav so dostopni le na polovicko4pregledanih spletnih strani,

dostopni so delno (1%) in niso dostopni (3%0) . Girina kolesarski ® poveza
pravtakojeslapa mognost part i &) prikamentiranjuingpaoasodakitvipovkezay, ( 6 5
malo bolj so dostopni podatki o podlagi terena ¥3p . Prilakovald bi, da b

predstavljene gl ede na z ah% stram @p@Edtolesargkéh pavezavjei ma t c
dostopen na 7%o strani. Ostale podrobnosti o vsebini so prikazansikiad8.

Vsebina spletnih strani

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

DeleZ odgovorov

rAd Vv W il & & .b\& <
P Eay L R (8 5
$ $ 8] $ & & < R
; » o o & & .0
L X & & A & oo
¥ =) <Q s < & o
Q.Q\ - R = Lo ,\6\
A5 & P S
« > 9
&
&
K

Razli¢ne vsebine
EDa EDelno ENe

Slika48: Dostopne informacije o kolesarskih povezavah na analiziranih na spletnih straneh

Vel i na spl %4)koledarskiht r a n i
povezav ne opredeljuje po namenu oz.
glede na njihovo podlago. 26
kolesarskih povezav je namenjenih za
cestno kolesarjenje, 6 za MTB, 13%

za kolesarjenje na makadamski podlagi
in 11% drugim vrstam (treking, gorsko,
delno cestno). V kategoriji drugo so
opredeljene kolesarske povezave glede
na zahtevnost, glede na temo poti,
naklonu poti in podobnoXklika 49).

Kategorizacija kolesarske povezave

ENiizrecno opredeljeno W Cestno ®MTB Gravel (makadamstvo) ®Drugo

Slika49: Raarrstitevkolesarskih povezaylede na namen kolesarjenja in glede na podlago
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Najbolj so kolesarske povezave dostopsldkd

Oblika podatkov kolesarskih povezav . i )
50) v GPX obliki podatkov (526), ali zgolj

GPSsleden(2®%) . Mogen je tudi pr

oblik (npr. KML/KMZ) (13 %). Povezave v

programa za shranjevanje trase in podobno
(5 %).

Dnevni in delovni mobilnosti je namenjena
peglica s pl%),tlogistiki pasptav a n i
nobena. Tueem (29%), rekreacija (246) in

B Zgolj online (npr. GPS sled) ®Prenos (GPX) gpor®%) (2 6_ podrol] a_’ ki pre
na namen kolesarskih povezav. Res pa je, da na
Prenos (KML/KMZ) Povezave nisonavolio  ar 1994 strani kategorija kolesarskih povezav
B Drmugo ni opredeljena (slik&1l).
Slika50: Oblika podatkov kolesarskih povezav
Kategorizacija kolesarskih povezavpo namenu Na Spletnih straneh so dostopne tudi druQe
% 2% informacije oziroma povezave do informacij o:
=" 0% - nastanitvah 16 %,
- gostinstvu 15%,
- transferjih 10%,
- sorodnih spletnih straneh 10%,
- pravilih CPP (cestno prometnih
predpisih) 3 %,
- turistilnih zndfMenitost |
- info centrih 12 %,
- opozorilih in priporoli/l
H Delovna mobilnost (delo. $ola)  ®Dmnevna mobilnost (drugi opravki) 13 %,
Logistika Sport - drugem 1 %.
B Rekreacija B Turizem
W Ni izrecno opredeljeno mDmgo
Kot kage S0 naj bolj do:
Slika51: Kategorizacija kolesarskih povezavpo I nf or maci j e 0 turistilni
namenu nastanitvah in gostinstvu ter opozorila in
priporolila uporabni kom. Podatki o info centrih,
dostopnosti do kolesarskihopezav (z vlaki, avtomobili in podobno) so tudi pogosto na voljo
uporabni ku spletne strani, tako kot priporolila
o pravilih CPP, v le % primerov pa druge informacije.
Informacije do drugih vsebah (slika52 so wurej ene pregledno, hitro i
dostopne tudi vse potrebne informacije, ki ji kolesar potrebuje o kolesarski povezavi, po kateri namerava
kolesariti. Manjkajo informacije o: delovni mobilnosti, razvrstitvi povegkade na kategorijo povezav,
lokaciji izposoje in servisa koles ter kolesarnic, prenosu podatkov o povezavah; ostali podatki (npr.
gostinstvo, transferji), podrobnem opisu poti (1
nekateri zemljevidianal ogni , tor ej ni mogna interatktivna
nepregl edna. Ne glede na navedeno je bila skupt

spletnih straneh na lestvici oeblocenjena precej visoko (3,8).
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Dostopnost drugih informacij na spletnih straneh
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Znacilnost spletne strani

Eniti-niti ¥ se strinjam

Slika52: Dosbopnost do drugih informacij na spletnih straneh

lahko dostopna
stran

V preglednicil2 je predstavljena SWOT analiza pregledanih spletnih strani, kot usmeritev za izdelavo

model a kol esarskih povezav po namenu uporabe. A
spletni ¢rani lahko prevelika in zato nepregledana, predvsem so lahko opisi povezav med povezavami

zelo razlilno obsegni in prevel opisni, | e jih u
i skalnik in oblikovanjeakolrsedangvlee ppoveeaaveglzdmo
(podl ago, nakl on terena, girino poti in druge zi1
nahajajo ob poti (servis koles, turistilne zname
ki so namenjene dnevni mobil nosti (npr. v mestu)
prenosa podatkov (razlilne oblike podatkov), inf

Preglednical2 SWOT analiza pregledanih spletnih strakiipredstavljajo kolesarske povezave

Izmenjava podatkov med
uporabniki (podatki o

sledeh uporabnikov) koles

Velika razlika v opisu

Prevel
arskih povezav

vsebi
dostopne in nepregledne

Iskalnik kolesarske
povezave z dobrimi opisi
povezav

Izvoz povezav v shp obliki Informacije so le v Razlilna podVklop razli/|l
za naprednega uporabnike nacionalnem jeziku povezav pojavljajo ob povezavi
Mo ¢ ngerefiranja Kolesarska povezava za
povezave (v pdf obliki) . . obiskovalca mesta, z
- Ponujene funkcije ne Prevel podr . PP
izdel ava ka . informacijami o javhem
delujejo povezave

informacij in drugih
podatkov

prevozu in izposaji koles te

drugim informacijami

QR koda ob povezauvi, ki
uporabnika vodi do
podrobnej gi
podatkov

Vsebine so nedostopne

Dostop do podatkov preka
mnogih drugih spletnih

strani

Promaocija kolesarskih
avtocest

Promaocija delovne in
dnevne mobilnosti

Napr ednkeijpgpe Skrita

plallijiwv uporabnika

mo gno

Nalrtovanje
razlilne | as

Informiranje ranljivih in
drugih skupin uporabnikov

0 povezavah skupi

Povezave namenjene ozk

Prikaz nepotrebnih

ni uporabnikov podatkov

Preglednost na zemljevidu
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4.1 POUDARKI DOBRIH IN SLABIH PRAKS RREGGHEDNIH STRANI

4.1.1 Mednarodne spletne strani

Spletne strani, ki presegajo okvir posamezne dr ¢
smo evidentirali dve temeljni skupni in sicer:
- tiste, kipredstavljajo zbirko podat kov Za girgi ]
BIKEPACKING.cominsok ot t ake tudi namenjene ¢ib®ipi | avni
- tiste, ki predstavljgjoor odj e za nalrtovanje, arhiviranje i
Koomot , Strava) al i promovirajo dol ol eiho orga
razsegnost.i (npr. Transcontinent al Race, Nort h(
n"‘""““‘" =A~um

nc«udlunnm l'

hmlm [

nm-mum

’CW

- 22 oo

uu-a«mm.

nu*mk +m

nmmmm -

nm‘mm =w

St 000 Goit |

Slika53. EuroVelo route planner, kot primer dobre prakse uporabniku prijazne spletne strani, tu je pomemben
z|l asti pojav zbirnega zemltjreawsed ai,n klodt i pdhwad gy a ¢
informacije oz. podatkov (vir: https://en.eurovelo.com/).

Kot kI j ul nmegledanthdtraoi &ltko navedemo: enostaven dostop (enostavne najdene na

podl agi i skanih referenlnih kljulnih besed), uv
povezav (t.i. map, npr . slika 1), jvito klikov zan a me n
pridobivanje iskanih informacij), velik nabor je
in privlialno oz. stimulativno oblikovanje (moti
velini pri mer ow gpxo.moichi jssikroe mglrjaaji ovlo) , ni potreb

primerov dostop brez gesla).

Kot kljul ne plahkoaavgderopdenostavljerie kartografske podlage (v nekaterih
primerih omejen obseg topografskih podatkovpmejeno nalagaajgpx (v nekaterih primerih). Te
pomanj kljivosti so |l ogilna posledica velikega pr
Evropska celina, ZDA itd.).
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4.1.2 Avstrija

Anal i zirald@ smo sedem kol es ar gav poekapl relalz (®rava,v Av s
Mur a, Donava, Adiga), ena povezuje (Korogka) jez
na hribovito/gorsko ddMumaclkjae k(cAleparAdkrai p,ovEuzraea.
nimata uradne spletne stragio pa dol ol ene informacije dostopne
splogne kol esarske ali l okalne / regijske | zvez

Velina brogur je dostopnih v digitalni obliki, p
plalljiva, pri ostalih so brogure oz. | etakil/pro

Avstrija ima nekaj spletnih portalov, ki so namenjeni promociji kolesarstvadningp o t udi turi
ar an g mabhttes//www.pdurlaub.com/en/cyeteurs.html Girok nabor i nfor mac
stranhttps://www.radtouren.atEna od strani (Ture) vsebuje zgolj nacionalni jezik, vse ostale poleg
nemgline ge vsaj angl e | Vsaabravhavank siranevsagdelpoasettujgjod i s |
zemljevid oz. kart o povrenese sled poMezave: Hd veeh $tranglt so tdi i S ¢
turistilne infor maci j Medpragledanirhi espietmaicnesti & mozdi nagbaljie st i t
vzorna Alpe Adria [ittps://www.alpeadriaradweg.con). Zelo pregledna, informacije na pravem

mestu, vse se hitro najde, ima celo podatke o tipih podlage (kar je zelo redko). Zelo dobri sta tudi
Korogka hittpes:Zveviv.gaerntéat/seenschleif®/ in  Dravska kolesarska povezava
(https://www.drauradweg.com/. Sl ednj a je na voljo tudi v slove

4132501 |

Skupno smo pregledali in analizirali enajst spletnih strani, ki vsebujejo informacije o kolesarskih
povezavah na Legkem. V splognem pregledane spl et

pregledanih spletnih straniima sicervsajdelnemeso v angl egl i no i n ali/ nemg
velinoma precej pomanj kIl jivi. Nobena izmed obr a
kol esarskih povezav, velina izmed obravnavanih
zahtevng t i kol esarskih poti. Naj vel i nformaci j (vse

povezave) o kolesarskih povezavah nudi program Cyklotrasi 2.54, ki ga prenesemo s spletne strani
cyklotrasy.infop| §novg§n2 a evidence cyklisticklch tras.
i nformaci j o ostali ponudbi. V splognem je opazi
kol esar skih povezav, dobi mo vel i nformaci j
(https://www.vinarske.stezky.9z/ i n Cy k | o bttpse//emnecyklbstetkabacva(@zimedtem

ko je na spl et rrkolkolesarskimpowezav na voljoenkkpliko mary informacij (npr
Greenways.cz https://www.greenways.ca/ n  Cy k | i hdps:@vww.Eyklsgewitani.cg). Vendar

pa navedeni spletni strani vsebujeta tudi povezava na spletne strani posameznih kolesarskih povezav
(kadar le te obstajajo), zato predstavljata uporabni vir za iskalca informacij.

4.1.4 Danska

V pregledu danskih strani bi i zpostavili tri st
kolesarsko orientirana VisitDenmark.com, rekreativno kolesarsko Router.dk in spletno stran
SuperCyclister. dk, kjer se irihceg.cno promovira omr
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https://www.radurlaub.com/en/cycle-tours.html
https://www.radtouren.at/
https://www.alpe-adria-radweg.com/
https://www.kaernten.at/seenschleife/
https://www.drauradweg.com/
https://www.vinarske.stezky.cz/
https://www.cyklostezkabecva.cz/
https://www.greenways.cz/
https://www.cyklistevitani.cz/

VisitDenmark. com | e pripravlijena kot turistiln

predstavljenih sedem daljgih tematskih turisti/l
razdeljene na posamezne odseke in predstavljene.&plesnt r an j e na voljo pol eg
ge v gestih evropskih jezikih in kitajglini. Sar
so zbrani podrobnej gi podat ki otetposamezni h povez

Router.dk je spletnmesto, ki vsebuje vse kolesarske povezave in poti na Danskem, od tematskih, do
nacionalnih, hitrih kolesarskih povezav kot tudi predstavitve EuroVelo povezav. EuroVelo se pogosto

tudi prekriva z nacionalnimi. Tematske so predstavljene na karti, razdefepesamezne odseke, s
prikazom razdal j e, vzponi in spusti, del egem ac
prikazane tudi glavne turistilne tolke ob poti
prenese kot GPX ali natisne.

Kolesarske hitre ceste so verjetno najbolj promovirane prav ha Danskem, sej vse od leta 2017 stremijo

z izgradnji direktnih, wvarnih in hitrih kolesar:
in daljne sosednje obdn npeot eSkk upponsi a mmeozt oe | peo tnie psrkedk:
vel jimi gostotami prebivalstva) in z navezavo na

415 HNIZI O |

Na podl agi preulitve Hrvagkih kol esar sikoacife spl et

kol esarstva | oteva zgolj v povezavi s turi zmom.
K i bi se ukvarijaldi s promocijo vsakodnevnega (n
pritegniti tudi tuje turisté rekreativnekols ar j e, se velina spletnih porta
nacionalnega in anglegkega jezika, pogosto tudi

strani. Kakovost pregledanih portalov je zelo raznolika. Nekatere strani, predvsem tistgenamen
regijam ali lokalnim skupnostim z bolj razvito kolesarsko infrastrukturo in dobro razvitim turizmom,
kot sta na primer Istra in Zadar, ponujajo bogato vsehino. Portale zaznamujejo bolj podrobni opisi
kolesarskih poti, tudi glede na tipe koles, ki somgrna za posamezne poti. Zaslediti pa je dodatne

informacij e, kot so nastanitve, vodi | i in zemlje
izletov/ekskurzij. Ol i t no pa | e, da je promocija kolesarst
turizmom, s aj manj turistilni deld. Hrvagke nimajo t
Primer takgne je recimo Slavonia bike, ki je pop

kot prestolnica Hr vapgphat zakalgsarjenjel ast nega spl et nega

Med pregl edi portalov na dr gavni ravni smo bili
smo ocenili kot nejasen in neuporaben, saj ne poc
kolesarjenje izpostavla kot posebno in pomembno turistil no j
Cikloturizam.hr. V okvirult ega so poskugali izdelati interakt:i
poskus vzpostavitve baze kolesarskih poti. Kot pozitivne lastnostigortali i zpost avi |l i mo¢
atributne tabele s podrobnimi podatki na posamezni kolesarski povezavi, prenos vseh podatkov v

dat oteko Shapefile ter neposredno povezava do |

pomanijkljiva. V okviru priprae lete so se izdelovalci slabo in necelovito lotili zbiranja podatkov.

Kol esarske povezave so VvV bazo podane nesistemat
manj kaj o zahtevane informaciije. Podat lpior®d apper €
posamezni h | okalnih skupnosti . Leprav so podani
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pogosto niso izpolnjeni

neprimerne izvedbe skupnega portala. Imapamekap i mi vi h i

Spl etna
n

Ci
ni

stran kl ot ur i
smi s el h zasnq«
hr vatdkies6 .s pl et ne

Zza nage nadaljnje del o. Pri mer.
Cikloturisti¢ke rute i stajalista X
| Bjelovarsko-bilogorska Zupanija I
O e
Zupanija Tip rute Naziv rute oprem)| i Ugostiteljska ponuda Iznajmljivanje bicikala i punjadi  Brojadi bicikala
Odmorista
Brodsko-posavska s i —
Zupanija e Ritiaa Info tocke:
Brodsko-posavska
o Zupanijska
Brodsko-posavska | Restoran
: Zupanijska
Zupanija
Brodsko-posavska i Info tocke:
Supania Zupanijska Obronama Dilj gore — R
Odmorista
Brodsko-posavska 2 3 Restoran
E : Zupanijska Slavonska ravnica =
Fupaniz Info tocke:
Brodsko-posavska Info tocke:
. Zupanijska Brda fine
fupanija
Odmorista
Ukupno 339 zapisa < 1 4 5 34 >

Slika54: Atributna tabela CIKLO karte Cikloturizam.hr

CIKLOTURIZAM.HR

N

Export u ShapeFile

Cikloturisticke rute

(J  Restorani
]  Odmorista
[J  Servisne stanice

LJ

Info tocke

Iznajmljivanje bicikala

00000000

Brojadi biciklistickog prometa

e

Slika55: Primer izvoza \Shapefile karte CIKLO karte Cikloturizam.hr

61




cixLofunizam ne

Slika 56: Osnovna stran CIKLO karte Cikloturizam.hr

416M-F RO NBE | |

X Informacije o ruti

Ruta Vranyczany (Zacretje - Mace - Poznanovec - Mirkovec -
Zacretje)

Tetine 4/5

2upanijz KZZ

Te rute: Zupanijska
Tipcoste astalt

8egj rute: 154
Udalenost 47,5 km
vaton (e 160m
Eievation (maxy 360 m

b Eevaton profie eregied

GPX: Prevem GPX dtotskes
Opis rute

Biciklisticka ruta Vranyczany zapodinje u srediStu nasefja Sveti kriz
Zatretje, a nastavija se prolaskom kroz naselja Ciglenica Zagorska,
Sekirisce, Orehovica, Belovar Ziatarski, Veliki Komor, Mace, Mali Bukovec,
Poznanovec, Dubovec, Vutak, Bedekowting, Kotarice, Krizante | Mirkovec
prije ponovno vracanja u nasefje Ciglenica Zagorska i zavisetka u srediétu
naselja Sveti Kriz Zacretje. Biciklisticka ruta je prepuna vidikovaca i

Analizirane so bile tri spletne strani s podatki o kolesarskih poteh in njihovih informacijah:
1. Terkepem/fttps://terkepem.hu
2. Spl etni

kol es ar s k httpsz/ekimiujutezesnfarmaBiokthlitvmp e gt e

kozlekedes/kerekparozas/terkRep/

3. Termeszetjarohttps://www.terneszetjaro.hu/hu/touns/

& [ TR ——— .
.
@ vvovviseo
T Puameas

38 mmtai )
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https://terkepem.hu/
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/aktiv-kozlekedes/kerekparozas/terkep/
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/aktiv-kozlekedes/kerekparozas/terkep/
https://www.termeszetjaro.hu/hu/tours/
https://www.termeszetjaro.hu/hu/tours/

Budi mpegta in Madgdgarske pohodni gke zveze. Spletn
dostopne v digitalni obliki, vendael v= madgar skem jezi ku.

Zemljevidi kolesarskih povezav so prikazani, vendar brez sledi kolesarskih povezav (GPX, KML, ...),

razen na eni spl etni strani . Boljga je dostopnos
in modgnost upart@aboi gaci jSd abga je dostopnost do
zahtevnosti . Del no S0 dostopni podat ki o girir
poti/ povezayv. Poleg namena kol esarj emlptestrak,ot so
ki je namenjena del ovni mobilnosti v Budi mpedgt:i
Manjka mognost prenosa podatkov, strani ne omog
gravel .. .) ali za ranljive skupine ugzmizpostojpi kov,
koles). Opazili smo tudi, posebnost prikaza | aso

Posebnosti vseh treh spletnih strani lahko strnemo v naslednje ugotovitve:
1. Spletna stran deluje kot Google maps, iskalnik kolesarske poti, kigednbro opisana (naklon,

vrstapotk ol esar ski pas ali na voziglu, podlaga), m
do parkirigl za kol esa, K i se pojavljajo ob po
tematske poti, vendarZas k anj e pot i, ki jo opravig s kol es:
geli potovati od tolke A do tolke B in mu apl

lahko tudi shrani.
2. Spletna stran je namenjena potovanju po mestu in obsega doveltjimbtinformacij v kombinaciji
Z javnim prevozom in izposoji koles. Namenjena je spodbujanju in podpori kolesarjenja v mestu.
3. Spletna stran ponuja kolesarske ture in omogol

4.1.7 Nizozemska

Nizozemska je svoje kolesarskeovezave v zadnjih | etih predstav
turistilne kolesarske povezave ali kot del wvozli
Route map 9 @ 20

u will bike in the vicinity of tt W Bakkeveen, Beetsterzwaag, Wijnjewoude, Waske I I ij 9_,: O/

£\

Slika58 Pri mer ene od poti v vozliglnem omr gigpsleditinaPot r e bn
oznalenih krigiglih. Povezave v veliki velini p ot
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Tematske turistilne povezave se navezujejo na
kol esarskih potem. Kol esarske petlii kpotvek ajno =zmwe z

namenjene kolesarjem iz drugih drgav, ki g¢gelijo
o turistilmni infrastrukturi

Drugi nalin, ki ga izpostavljaj o -manr Miglgsaagkdkms k e m,
pot.i (na Nizozemskem v skupni dol gi ni 35. 000 km)
odsek ima svojo edinstveno gtevilko znotraj regi
razlilnih vozliggolpgtevedk)oi mokamezaemivrstnem
sedaj ge pokriva tudi celotno Belgijo, zahod Nen
namenjeno prebivalcem, saj lahko zelo enostavno in pregledno izberejo posamezsd nggiEmejo
zaporedje vozliagl in jim potem sledijo na zalrt a

4.1.8 Slovenija

V Sloveniji skupaj z naraglanjem popul arnost.i k o
s tem tudi ponudba r azl i |stanilzraxiniirdosmaaijesnk Priranafizo r t al o
spletnih portalov po principu od zgor aj navzdol
kjer je pod rubriko kolesarjenje zbranih veliko

Slovenij, vendar mora uporabnik uporabiti veliko spretnosti, da do teh podatkov pride. Ponujena
kvaliteta podatkov za kolesarja je dobra.

Na splogno so vse strani zelo dobro opremljene s
na zemljevidu, pamajo prenos vsaj ene oblike prostorskih podatkov (vsaj GPX), podajo prikaz

prelnega profila povezave s podatKki o0 maksi mal ni
poti. Velina jih procentualno navede tudi vrsto
Anali zirani spl etni portald@i so velinoma namenj er
K i bi v velji mer i promovirala dnevno mobil nost
namenj eni promociji t urpioznmuaj aijno kvoell g seazrijlennoj as,t rvuekl
se ne posluguje tujegakgleas&knaske potrital kiS| pa ejnes k
skupini kol esarjev in edini omogola mognost kome

Povzamemo lahko, da je kakovost ptkibv za kolesarje na spletnih portalih dobra, vendar so podatki

razprgeni in zahtevajo veliko mero spretnost. [
kol esar ski portali, K i S 0 namenj eni predvsem t
pome mbni mi koristni mi informacijami, kot so preno

Sklenemo lahko, da imajo slovenske spletne strani zelo dobro povzete in prikazane bistvene informacije,
ki jih kolesar potrebuje. Slab primer modernegagdarta uporabnike je spletni portal Slovenia Outdoor,
saj je potrebnih kar nekaj klikov in raziskovanja, preden uporabnik najde prave kolesarske povezave na

interaktivni karti ter ge nekaj vel trudla, da r
ponudbe turistilnih agencij, ki ponujajo dnevne
(slika59).
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GORSKO KOLESARJENJE & KOLESARSKI
CESTNO KOLESARJENJE - DALJINSKO & TREKING KOLESARJENJE - PARKI :
——— R —— e

SPECIALIZIRANE NASTANITVE ZA S
DRUZINSKO KOLESARJENJE -2 KOLESARJE

DOZIVETJA

Kolesarska pentlja Julijske Alpe - Kolesarjenje po Parenzani Bike Slovenia Green: Kolesarska
kratka Pre2ivi 5 dni s kolesom ob morju, na tura Alpe-Jadran
Podajte se na 4-dnevno kolesarjenje po znamenitl progl opustene Zeleznice 8-dnevna lazja kolesarska tura, ki povezuje
Julijskih Alpah ie Od 745'00 € trajnostne destinacije
Ze 0d 930,00 € '@ @ Ze od 1490,00 € @
Slika59: Osnovni prikaz rubri ke e-autdboecor. tnferaktivinaekartama por t al u

zemljevidom je skriva nkoncu strani.

419~ @A Ol

Analiziranih je Dbilo gest spletnih mest S pod:
(SwitzerlandMobility - https://schweizmobil.ch/en/cycliAg-switzerland Epic Road Rides-
https://epicroadrides.com/cyclidgog/cycling-routesswitzerland/#t1622091497052leasure on bike

- https://leplaisir-a-velo.com/en/iti-Cycling-in-Switzerland.html Bicycle Routes And Tours
https://www.biroto.eu/en/ Bike Switzerland - https://bikech.ch/ GSTAAD SAANENLAND
TOURISMUS- https://www.gstaad.ch/en/sumrpeBpletno mesto Bicycle Routes And Tours vsebuje

tudi podatke Evropske unije in ni omejeno na GvVi
(rtalija, Liechtensteiné). SwitzerlandMobility I
Rides na regijo in portala Bike Switzerland in GSTAAD SAANENLAND TOURISMUS na mesto.
Velina spletnih strani | e n amarskinpoesezan. Sgtusrugravitepr o mo ¢
strani je zasebni, le v enem primeru je javni in v drugem gre za-gasebno partnerstvo. Dostopnost

podatkov je pri vseh portalih brezplalna, l e en
dostopom podathkoin njihovi obliki, ki je digitalna, le en portal ima kombinacijo digitalnih podatkov,

z mognostjo prenosa in/ali narolila brodgure. I
nacionalnih jezikih (nemglinatuditavyigamaaolgédghamiijn
spletne strani imajo zemljevide kolesarskih pove
(GPX, KML, ...). Prikazani so tudi profili kolesarskih povezav in kategorizacija poti po zahtevnosti,

vendar manjka podatek @i r i ni kol esarskih poti/povezav, upo

participacije (komentiranje predlaganje posodobitev poti, dodajanje poti, ...). Le v dveh primerih
portalov je dodan opis/informacija o podlagi (asfalt, makadam, ...) in v dveh kokegatslpovezave
nisoopisaneSpl et ne strani nimajo kategorizacij poti p
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https://www.gstaad.ch/en/summer

so gportu, rekreaciji in turizmu. I nformacije it
hitro dosegljive ter dostopne, veardhoben portal ne vsebuje prav vseh informacij: podatek o podlagi,

girini poti . . . ; kategorizacija poti glede na po
transferji, nastanitve. Naj bol j p ozgamenitastih ;10 p o d &
nastanitvah, manj pogosto pa ostale: transferji; dostop (javni prevoz); predstavitev krajev; sorodne

spletne strani; opozorila, priporolila uporabnik

ter kol esar sWKiah oholésidab)s;t vppar ki ri g

SwitzerlandMobiIityﬂ o Q\ 3
| g——— 4

SwitzetlanoMobllity » Cycling in Switzerland » National routes

National routes Change view ® i

Rhone Route Rhine Route North-South Alpine Panorama
Acdermatt = Genbve|- Andermatt - Basel(-Roterdam) Route Route
Mztabreer)
Basel - Chiasso St Margrethen = Algie
Slika60: Spl et na stran Switzerland Mobility pregledna strzé
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Bl Y[ W, 29Y Lb L% h5L~2! Yo h. [ LY
KOLESARSKIH POVEAZAV PO NAMENU UPORABE

Analitilna fazhaptakektpaepkedbbsegarature in vir
zakonodaj e, smernic in standardov za umegl| anj e
povr gin. Pri tem smo izhajal.i iz ge obsjpemj el ega
nadgraditi drgavno kolesarsko omregje po namenu
ugotovitve:
1. Kol esarske povezave uporabljajo razlilnni upor a
2. Analiziranaliteraturand r ugi viri so pokazali, da |l ahko tip
nal i ne. Naj bol j smi sel nem Kkolesarjeip tiste, kilkatesarijgva j e d
prostem | asu (rekreacija in turi zeodyrsteti@be sk u,|
uporabni kov, ki se vezani tudi na razlilne wvr

uporabljajo kolesarske povezave (poglavja 2.1)

V okviru analize smo opredelildi tudi ranl jivej]
bosega tako osebe z razlilnimi oblikami inval:i
porolilo poletne gole Bi keACCESS)

Poseben izziv je bilo opredeliti kolesarjenje po namenu, za katerega se je izkazalo, da vendarle

sovpada stipikolesgv( vsakodnevno kol esarjenje in kolesar
tu lahko znotr aj posameznega hamena opredel i mo
na dnevni ravni oziroma Kkot. prostol asno dej av

Analizirali smo tudi vrste kolesarskih povezav ter jih razalili glede na potrebe in namen uporabe

v mestih in njihovi bl i gini, (poylage 2m)dPedvéiemv n  p o d ¢
mestih in njihovi okolici bo potrebno zagotoviti tudi hitre (zmogljiyeg) kol esar ske pov
katere je najpomembnej ga hitra, Opedelies httkedna po
kolesarske povezave smo povzeli po projektu CHIPS (2024a).

To pomeni, da bo v bligini vel]jilhosamesteahovah sr ed
Gorica) potrebno ponekod zagotoviti pol eg obst
mestiin podegel jem | ahko kol esar ske povezave sl u
prostolasne aktivnosti, medreme kpobedaverageol
pretegno rekreaciij.i in turi zmu. Ne gl ede na t«
|l ahko povsod prekrivajo in zadogl|l ajo obema pot
Na tem mestu je treba ge opmzorpirtoimocdgdg obd nt roezl
ljudi glede uporabe hitrih kolesarskih povezav. Poleg tega tovrstne kolesarske povezave nujno

potrebujejo ge tretji dodatni pas oz. | olene p

Anali za gt evi laalokacijierajhnihagsiednje welikih i vekkih podjetij ter dnevne
delovne mobilnosti je pokazala potencialne potrebe po izgradnji hitrih kolesarskih povezav okrog
najveljih urbanih sredigl v Sloveniji. (pogl av
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Cil j umeglanja teh povezav je pritegnit.i prebi
vognjo na delo in nazaj (dnevna delovna mobiln
tudi pozitivne ulinke na njihov zdravje.

6. Analizakolesarski povezav je pokazala, da v velini prin

povr gin, pri | emer sl ovenski Pr avi ltwimikudio kol e:
najnovejgimi smernicami za nalrt3vanje kolesar
Rezultat analitilen faze projekta je tudi nabo
po namenu uporabe, ki ga podajamo v poglavju 6.1.
Problemse kage torej dirudijzg emah,samii dalviedabnj u z
interes¢ , financiranja, i dr . Pri umegl anj u, proj ek
V nadaljevanju projekta bomo tako s pomoll jo De
praks v med razlil ni mi i nstitowddioj amij ai kjoor gigom
kol esarskih povezav. Vpragalnik za izvedbo te
Skupaj z ostal i mi ugodi t vami projekta bjomo v
dopolnitev Pravilnika o kolesarskih povezavah.

7.V analittul eaemomn pdeoul il i tudi 65 razlilnih tujih
ponujajo informacije uporabnikom kolesarskih povezav. Ugotovitve so zelo raznolike, od primerov
zelo dobrih, do primerov skoraj neuporabnih spletnih strani (poglavje 4).

KIl'jub temu smo | ahko skupaj s predhodni m anal

povezav, kihpr est avl jamo v poglavja 6. 2. maskednjii i ma ¢

fazi projektapo potrebig e d o p d Izrbiolldjo gtddljrpa je izdelava Navodil za vrste |n

nalin zbiranja podatkov o kol esarskih povezava
8 Analiza je pokazala veliko raznolikost v wupor

dodali ¢ge kratek angl egko sl oivsaamstka projgdtao s ar poj

V drugi polovici projekta, ki je namenjena oblikovanju predloga modela kolesarskih povezav po namenu
uporabe (del ovni paket 5), nal rt ujtedmeposgeeno me k a | d
terenu (nprjeytejdselikmérsmaomo ge dodatno ut emelj
povezavah v bl i gi n8&ledilabkol jtiundiuranaanliihz as rsetdriogdk ov i
model a. Ostale prilakovane r ezul damezreh ugotovitvam av e d |
analitilne faze projekta (tolke 5, 6 in 7).

6.1 b! 294!l b!2we¢hx! bW9 Yh[9{!w{YLI thzx9%

Kol esarske povezave bodo uporabljane in sprejete
njinove potrebe. Te pa so lahko medliraz| ni mi skupinami né&béeadade | ev v
(prometna varnost), v nekaterih pa si celo nasprotujejo (atraktivne trase z razgledi, zanimivimi
turistilni mi t ol kami i pd. )n al|Zadaddado anatize goatudpze t u di
nal rtovanje kol #essmiseind& pritagoditiopesameanum, skupiream kolesarjev. Za
posamezno kolesarsko povezavajata | ted eba upodgtevat.i glede na pret
namen uporabe kolesarske povezaMek r at i ta nalela z ugotovitvam
predstavljajo tudi izhodi gl e za prilagoditev ozi

predmet projekta v nadaljevanju.
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‘ 1. Za dnevno kolesarjenje (skupina kolesarjev, dnevnih migrantow),ssd re & a v ap@ pomenu ‘
a) Hitrost povezave

- lim bolj neposredna povezava (lim krajga),
oviremedk r aj ema pa takgna z najmanj go viginsko

- dovol | giroka povrdgina, kii dnegnihonggr@artox inweé | j o g«
udobno medsebojno prehitevanje,

- brez ali s | im manj ovirami, ki zahnjeevajo
(semaf or i zigrea npao skerbieji,gllae je v istem krigigl
semaf orj em, ostri ovinki, izrazite zogitve,
ipravokotno postavljene ograje ali druge ov

b) Nawvezava na gel:ezni gko omregje

- potek med ¢gelezni gki mi postaj ami al i dosto
mognost.i kombiniranja v primeru neugiodni h \
kol o pri veljih oddaljenostih od urbanih sr

¢) Prometna varnost

- lolena povrgina od povrgine, kjer se odvi]je
ceste kot kolesarske povezave najvigja sol a

- lolena povrgina od povrgine zl&ka6phegcse |iinmedr u
zagotovi, da se na povrgini ne pojavljajo (a
(t.i . polasni in nepredvidljiuwvi kol esarij.i K i

- jasna signalizacija, ki avtomobilom iz uvozoohza eva wust avitev pred ko
(na nepreglednih uvozih se pogosto avtomobi
hipno zaprejo pot).

d) Osebna varnost:

- kolesarska povezava mora nuditi visoko stopnjo osebne varnosti z zagotavljanjem pogostih

dost opni h tolk, razsvetljave in ustreznim na

e) Primernostokolja, kj er poteka kol esarska povezava (br
- naravno okolje ima prednost pred urbanim in

- izogibanje poteku tik ob prometni cesti, za

e

L

| B

Slika6l: Pri mera | ol enih povrgin za kolesarje in ostale pc¢
(Foto D. Petrovil)

Kol esarske povezave, ki morajo izpolnjevat.i nave

(cca.do20km)dg!| avni h centrov, kjer je zaradi delovnih
migrantov veliko.
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